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Recenzja dorobku artystycznego, dydaktycznego i organizacyjnego przygotowana w zwiazku z decyzja Central-
nej Komisji do Spraw Stopni i Tytutéw (BCK-VII_L_6580-2019) o powotaniu mnie na recenzenta w postepowaniu
habilitacyjnym doktora Wojciecha Wesotka.

Celem niniejszej recenzji jest stwierdzenie, czy dziatalno$¢ autora stanowi znaczny wkiad w rozwdj okreslonej
dyscypliny naukowej lub artystycznej, oraz czy autor wykazuije sig istotng aktywnoscig naukowa lub artystyczna.

Recenzje sporzadzono na podstawie dostarczonych nastepujacych dokumentéw:

Autoreferat

2. Poszerzona informacja o osiagnieciach dydaktycznych
Specification of the research done during the Project: Reinforcement of the design potential of “Navi-
centrum” through modern industrial design service implementation. — dokument tekstowo-
ilustracyjny.

4. Wzmocnienie potencjatu projektowego firmy “Navicentrum” poprzez wdrozenie nowoczesnych ustug
projektowania wzorniczego. Raport koricowy po wykonaniu projektu realizowanego w ramach Miej-
skiego Programu wsparcia Partnerstwa Szkolnictwa Wyzszego i Nauki oraz Sektora Aktywnosci Gospo-
darczej (edycja V — 2016/2017). - opracowanie tekstowo ilustracyjne

5. Kontenerowiec na rzeke Odre. Informacje o projekcie wzorniczym. Opis najistotniejszych aspektéw
projektu wzorniczego wykonanego w ramach Miejskiego Programu Wsparcia Partnerstwa Szkolnictwa
Wyiszego i Nauki oraz Sektora Aktywnosci Gospodarczej(edycja VI — 2017/2018) w firmie Navishippro-
ject. — opracowanie tekstowo- ilustracyjne.

6. Prom bocznokofowy migdzybrzegowy. Informacje o projekcie wzorniczym. Opis najistotniejszych
aspektow projektu wzorniczego wykonanego w ramach Miejskiego Programu Wsparcia Partnerstwa
Szkolnictwa Wyiszego i Nauki oraz Sektora Aktywnosci Gospodarczej(edycja VI — 2017/2018) w firmie
Navishipproject. - opracowanie tekstowo- ilustracyjne.

Powyisze materiaty dostarczono réwniez w formie cyfrowej zapisane na plycie CDR. Na nosniku cyfrowym

ponadto dotaczono nastepujace dokumenty i materiaty:

1. Kopie dyplomu doktorskiego,

2. Ankiete zawierajaca opis dorobku artystycznego oraz informacje o osiggnieciach dydaktycznych,
wspotpracy naukowej i popularyzacji nauki.

3. Dokumentacje przekazang firmie Naviproject w ramach realizacji projektéw.

Podstawowe informacje o habilitancie.

Pan Marcin Wesotek jest absolwentem Akademii Sztuk Pigknych im. Eugeniusza Gepperta we Wroctawiu, gdzie
studiowat w latach 2003-2008 na Wydziale Architektury Wnetrz i Wzornictwa. Prace dyplomowa pt. ,Pojazdy
do swiata gry komputerowej” obronit w 2008 roku. w tym samym roku rozpoczat prace w macierzystej uczelni
na stanowisku asystenta w Pracowni Projektowania Srodkéw Transportu oraz wyktadowcy przedmiotu Kompu-
terowe Wspomaganie Projektowania. w marcu 2018 roku uzyskat stopieri Doktora Sztuk Plastycznych



w dyscyplinie Sztuki Projektowe. Tematem pracy doktorskiej byt: ,Pojazd elektryczny wykorzystujacy energie
$wiatta stonecznego™!. Od paidziernika 2016 dr Wojciech Wesotek zatrudniony jest na stanowisku adiunkta
i prowadzi Pracownie Projektowania Srodkéw Transportu. Réwnolegle do pracy dydaktycznej habilitant prowa-
dzi dziafalnos$c projektows. Podejmuje réwniez prace w zespofach projektowo—badawczych, ktorych dziatania
wspoffinansowane sg ze srodkéw pochodzacych z Unii Europejskiej i Wroctawskiego Centrum Akademickiego.
Projektowane przez Wojciecha Wesotka jachty otrzymaty kilka nagréd ,w tym o zasiegu miedzynarodowym. On
sam zostal wyrdzniony nagroda za osiggniecia naukowo-artystyczne wroku akademickim 2016/2017,
a wczesniej Stypendium dla Mtodego Wybitnego Naukowca pobierane w latach 2012-2014.

Recenzja dorobku projektowo-artystycznego.

W czesci autoreferatu zawierajacej portfolio autor wskazuje 7 projektéw zrealizowanych po uzyskaniu stopnia
doktora. S3 to gtéwnie projekty stylistyczne jachtow. Zawarte w przestanym do recenzji dokumencie opisy roz-
wigzan projektowych sg bardzo lakoniczne, a materiat ilustracyjny szczatkowy. Dla recenzenta nie jest jasne,
ktdére z wymienionych projektéw zostaty przeznaczone do wdrozenia oraz na jakiej fazie rozwoju nowego pro-
duktu aktualnie sie znajduja. z opisu wynika ze aktualnie w produkcji jest katamaran CX-450.

Nieco wiecej informacji na temat wskazanych projektéw mozna znalei¢ na stronie internetowej habili-
tanta. Prezentowane prace dowodzg, ze pan Wojciech Wesotek posiada duzg tatwos¢ ksztattowania i sprawnie
postuguje sie narzedziami wspierajacymi projektowanie. Jednak lakonicznos¢ opisu utrudnia petng ocene mery-
toryczna metodologii oraz weryfikacje przyjetych rozwigzan projektowych. Rzetelna ocena kazdego projektu,
zwlaszcza realizowanego w warunkach rynkowych, wymaga znajomosci kontekstéw, (tzn. ograniczen, oczeki-
warn interesariuszy projektu, celu producenta, technologii, otoczenia rynkowego oraz przyjetej metodologii).
Analizujgc przedstawiony do oceny materiat mozna odnies¢ wrazenie, Ze rola autora jako projektanta wzornic-
twa ograniczata sie przede wszystkim do stylizacji. Na tym tle wyrdznia sie koncepcja jachtu RAT 120. Zatozenia
wynikajg z trafnej analizy zmian zachodzacych we wspdtczesnym swiecie. Dostrzec moina krytyczne spojrzenie
na konsumpcjonizm, nadmiar oraz przepych wspdtczesnych jachtéw wynikajacy z préznosci armatoréw. Wyko-
rzystanie materiatéw z recyclingu, a przede wszystkim witaczenie w proces produkcji spotecznosci z biednych
rejondw swiata to z pewnoscig waine problemy lezgce u Zrédta koncepcji RAT 120. Uwazam ten koncept za
wazny, sktaniajacy do refleksji na temat przyszfosci projektowania oraz produkgji nie tylko jednostek ptywajg-
cych. Projekt RAT 120 uzyskat nagrode w konkursie Millenium Yacht Design Award 2018, co moze by¢ potwier-
dzeniem powyzszej opinii.

W opisie dorobku autor prezentuje przyktad tzw. malarstwa projektowego. S to prace prowadzone rownolegle
z dziatalnoscig projektows. Tematyka prac malarskich podejmowanych przez Wojciecha Wesotka swiadczy
o emocjonalnym stosunku autora do projektowania obiektéw ptywajacych. Prace te niezaleinie od wartosci
estetycznej, ktorej nie podejmuje sie oceniac, mogg inspirowac oraz poszerzac spektrum technik prezentacyj-
nych
w ramach projektéw wzorniczych.

Projekty wykonane przed uzyskaniem przez habilitanta stopnia doktora nie podlegajg ocenie
w przewodzie habilitacyjnym. Chciatbym jednak pokrétce sie do nich odniesé. z przedstawionego
w autoreferacie zestawienia prac jednoznacznie wynika, Ze autor specjalizuje sie w projektowaniu jednostek
ptywajacych i ma na tym polu spore sukcesy. Dowodem tych sukceséw s3a nie tylko wdrozenia, ale przede
wszystkim  pozytywny odbiér spoteczny. Przyznane nagrody oraz uczestnictwo w krajowych
i miedzynarodowych wystawach i targach takie sg tego swiadectwem. Liste osiggnie¢ uzupetniajg prezentacje
na konferencjach i publikacje prasowe.

1 Niestety w dostarczonym przez habilitanta kalendarium (czes¢ 1. Autoreferatu) oraz zyciorysie (czg$¢ 3. Autoreferatu) nie znajduje
wzmianki o promotorach. Dotyczy to zaréwno pracy magisterskiej jak doktoratu. Domyélam sig ze mégt to by¢ prof. Wilhelm Semaniszyn,
kilkukrotnie wspomniany przez habilitanta w zyciorysie.



Dorobek projektowy habilitanta obejmuje réwniez prace opisane jako badawcze. S3 to projekty realizowane
w ramach wspétpracy Akademii Sztuk Pigknych we Wroctawiu z przemystem oraz z Politechnikg Wroctawskg,
a finansowane z funduszy UE oraz Wroctawskiego Centrum Akademickiego. W autoreferacie zostaly opisane
dwa projekty realizowane w zespole projektowym z dr Piotrem Stockim i dr hab. Piotrem Jedrzejewskim.

W 2018 roku, czyli po uzyskaniu przez habilitanta stopnia doktora realizowano 1 projekt. Jest to adaptacja au-
tonomicznego ciaggnika stuzgcego do pracy na plantacji boréwki amerykanskiej. Opis tego przedsiewziecia jest
niezwykle lakoniczny. Zawiera jedng ilustracje podpisang jako ,koncepcja wstepna robota rolniczego”. z braku
dodatkowych informacji moge jedynie powiedzie¢ - tadny.

Pozostate projekty badawcze doktor Wojciech Wesotek wskazat jako osiagniecie w przewodzie habili-
tacyjnym i beda oméwione w dalszej czesci recenz;ji.

Podsumowujac - zrealizowane projekty, wdrozenia oraz nagrody $wiadcza o duzej biegtosci habilitanta, przede
wszystkim w projektowaniu jednostek ptywajgcych.

Na koniec uwaga. Autor w opisie poszczegdinych projektéw wskazuje, e s to projekty komercyjne,
koncepcyjne lub wdrozeniowe. Nie rozumiem tego rozréznienia. Miom zdaniem pomieszano kategorie. Etap
rozwoju nowego produktu, na ktérym zostat zatrzymany projekt lub ktérego dotyczyta wspétpraca
z projektantem (np. koncepcja, wdrozenie) pomieszano z typem projektu (np. wtasny, badawczy, komercyjny).
w takim przypadku najlepiej wskazac zleceniodawce oraz zakres projektu.

Recenzja dorobku dydaktycznego

W opracowaniu pt. , Poszerzona informacja osiagnieciach dydaktycznych” oraz w tekscie podrozdziatu autore-
feratu zatytutowanym ,Jak ucze” zawarto poszerzong charakterystyke prowadzonej przez habilitanta Pracowni
Projektowania Srodkéw Transportu. Zarys profilu absolwenta uzupefniony opisem elementéw metodyki
i efektow ksztatcenia mozna odczytaé jako manifest pracowni.

Autor zwraca uwagg na czesto nie doceniang warto$¢, jaka jest dobra atmosfera pracy. Utatwia¢ ma
ona budowanie wigzi, sprzyja¢ wymianie do$wiadczeri i zaangazowaniu studentéw. Uwazam takie podejécie za
godne pochwaty.

Z informacji zawartych w otrzymanych do recenzji materiatach oraz na stronie wwwstudio408.pl wyni-
ka ze program prowadzonej prze habilitanta Pracowni koncentruje sie przede wszystkim wokét formy projek-
towanych obiektéw. Studenci réznych rocznikéw pracuja nad wspélnymi tematami, a starsze roczniki realizujg
poszerzony zakres opracowania. Nie znam szerszego kontekstu podejmowanych éwiczert. Mam réwniez $wia-
domosc, ze zdobywana w Pracowni wiedza oraz realizowane ¢wiczenia s elementem catosciowego programu
ksztatcenia realizowanego na Wydziale. Zatem niniejsze uwago nalezy traktowac jako ogdine.

Bez watpienia zadania studenckie realizowane w Pracowni Projektowania Srodkéw Transportu sg efek-
towne. Dowodem skutecznosci przyjetej formy ksztatcenia moze byé fakt, ze absolwenci realizujacy prace dy-
plomowe w Pracowni dr Wesotka niejednokrotnie znajdujg zatrudnienie w renomowanych zespotach projek-
towych odpowiedzialnych za kreacje srodkéw transportu. Nalezy réwniez doceni¢ podejmowane préby wspot-
pracy Pracowni z firmami z branzy transportowe;j.

Pomimo to, mam jednak krytyczny stosunek do takiego podejécia w ksztalceniu projektantéw. Uwa-
zam ze program studiéw 1 i 2 stopnia powinien by¢ diametralnie zréznicowany. o ile na studiach 1 stopnia nau-
ka kluczowych zasad i metod projektowania, a w tym kontekscie stylizacji produktu oraz technik prezentacyj-
nych, moze by¢ sednem ksztatcenia. o tyle problemy projektowe podejmowane na poziomie studiéw magister-
skich powinny ogniskowac sig wokét projektowania systeméw, pracy w interdyscyplinarnych zespotach
i doskonaleniu wiedzy na temat metodologii projektowania. Dlatego uwazam, ze formy ksztatcenia tematyka
podejmowanych pod kierunkiem doktora Wesotka zadan projektowych odpowiadajg przede wszystkim wymo-
gom stawianym przed absolwentami studidw licencjackich.

Zaréwno w autoreferacie jak w opisie dorobku dydaktycznego Autor kilkukrotnie powotuje sie na dzie-
dzictwo i dorobek pracowni. Powstaje pytane: Czy uznane nazwiska isukcesy powinny by¢ determinantem
rozwoju? - Zwazywszy na fakt, ze projektowanie odnosi sie do przysztosci, uwazam, oczywiscie catkowicie su-



biektywnie, ze zarowno zakres przekazywane] wiedzy, jak tematyka podejmowanych na studiach 2 stopnia
zadan studenckich powinna w wigkszym stopniu uwzgledniac wielkie wyzwania wspotczesnosci.

Powyisze uwagi nalezy traktowac jako glos polemiczny i w zaden sposob nie umniejszajg one dydak-
tycznych osiagniec habilitanta.

Dzieto aspirujgce do spetnienia wymogéw ustawy z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule
naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki (tekst jedn. Dz. U. 2016, poz. 882).

Projekty badawcze zzakresu obiektow ptywajacych finansowane przez Wroctawskie Centrum Akademickie
zostaty wskazane do oceny jako osiggniecia w przewodzie habilitacyjnym.

Z przedstawionych do oceny prac za potencjalnie bardziej wartosciowy uznaje projekt wdrozenia ustug wzorni-
czych w firmie Navicentrum. Recenzowane opracowanie zawiera:

- opis celu wprowadzenia ustug wzorniczych,

- koncepcje wzornicze réznego typu jednostek ptywajacych,

- sugestie dotyczace sposobu implementacji wzornictwa do przedsiebiorstwa.

Celem opisanego dziatania byto zaréwno przyblizenie procesu projektowania wzorniczego, jak i pokaz moz-
liwych do osiagniecia efektow. Meritum opracowania stanowi pokaz mozliwosci tkwigcych we wspdtpracy
z projektantem wzornictwa. Prezentowane sg autorska koncepcje ksztattowania i uktady funkcjonalne jedno-
stek ptywajgcych o réznym przeznaczeniu. Koncepcje wzornicze jachtéw i statku pasaierskiego sg atrakcyjne
wizualnie. Dowodza, ze autor posiada duig tatwosé ksztattowania, a takze intuicje poparta doswiadczeniem
w projektowaniu jednostek ptywajgcych.

Bez watpienia inicjatywa polegajaca na wprowadzeniu projektowania wzorniczego do procesow zachodza-
cych w przedsiebiorstwie jest stuszna, a wybér sposobu implementacji czyli przeptyw wiedzy z uczelni do przed-
siebiorstw trafny. Wszak potrzeba taczenia potencjatu uczelni i przedsigbiorstw nie budzi watpliwosci. Dotyczy
to zaréwno transferu wiedzy, jak i zrozumienia potrzeb i oczekiwan obydwu stron.

Niestety w przypadku omawianego projektu przyjeta metodologie uwazam za btedna. Zamierzony cel nie
zostat zrealizowany, czyli projekt nie zostat wdrozony. Mozna wiec przypuszczad, ze przedsiebiorstwo nie wyko-
rzystato wspotpracy z projektantem. Opisywany projekt jest wiec raczej proba pokazania potencjatu projektan-
ta opartego o mozliwosci ksztaftowania formy produktu/obiektu. Ponadto analizujgc proces projektowy
w swoim opracowaniu Autor pomija inie odnosi sie do istotnych wspdiczesnie wartosci plynacych
z projektowania, takich jak praca zespofowa, innowacje, funkcjonalno$é, myslenie systemowe, ergonomia etc.
Skupia sig natomiast na informacjach, ktére za kilka lat bedg zdezaktualizowane. Nie wnoszg bowiem wiele do
zmian w strukturze przedsiebiorstwa i w procesie rozwoju nowego produktu, a projektanta poddajg dyktatowi
konstruktoréw. Przygotowanie przedsiebiorstwa do wykorzystania pefnego potencjatu tkwigcego we wzornic-
twie powinno polegac na przeprowadzeniu audytu wzorniczego, a na jego podstawie opracowania optymalnej
strategii wzorniczej. Aby to mogto nastgpi¢, konieczne jest przeprowadzenie analizy proceséw zachodzacych
w przedsiebiorstwie i jego otoczeniu?. Analizy te powinny pozwoli¢ na postawienie hipotez, ktore po weryfikacji
stajg sie podstawa formutowana strategii wzorniczej. Dokument moze by¢ uzupetniony szkicami studyjnymi
wskazujacymi preferowane sposoby ksztaftowania formy produktu, jak to ma miejsce w recenzowanym opra-
cowaniu, ale powinien to by¢ jedynie fragment opracowania. Kluczowym jest natomiast wskazanie w jaki spo-
sob na trwate wpisaé procesy wzornicze w strategie rozwoju firmy?.

2 Dotyczy to m in. kompetencji kadry, oferty konkurencji, trendéw, dostepnych technologii, potrzeb réznych interesariuszy znajdujgcych sie
w obszarze oddziatywania wzornictwa, rynkow docelowych etc...

3 Alternatywg moze by$ projekt stricte badawczy ktérego efektem s3 ogdlne zatozenia do projektowania jednostek ptywajgcych. Te wytycz-
ne powinny wynika¢ z przeprowadzonych badar i analiz. Mogg to by¢ np. zalecenia ergonomiczne do projektowania matych pomieszczert
oraz wyposazenia jednostek ptywajgcych.



Kolejne projekty wskazane jako osiagniecie w przewodzie habilitacyjnym doktora Marcina Wesotka zatytu-

towano ,Badania nad nowoczesnymi koncepcjami wzorniczymi promu bocznokotowego oraz Innowacyjny kon-
tenerowiec na rzekg Odrg”. Celem projektow jest stylizacja, wprowadzanie korekt wzorniczych oraz koncepcja
zabudowy wnetrz do wstepnie zaprojektowanych jednostek ptywajacych.
Bez watpienia zaréwno projekt promu bocznokotowego, jak ikontenetrowca s3 rozwigzaniami ciekawymi
wzorniczo i moga sig podobac. Sposéb dokumentowania korekt wzorniczych i forma przekazania rezultatu prac,
czyli projektu wstepnego nie budzi zastrzezen. Dokumentacja wzornicza przekazana firmie Navi-shipproject jest
klarowna i pozbawiona zbednych opiséw. Uzupetniona plikami parametrycznymi stanowi dobry podkfad do
projektu inzynierskiego. Mimo to jednak charakter opracowari wzorniczych w recenzowanych projektach nie
wykracza poza zakres standardowo realizowany na poziomie koncepcji iprojektu wstepnego stosowany
w projektowej pracy komercyjnej. Projekty opisane przez Autora jako badawcze, ograniczaja sie tak naprawde
do korekt stylistycznych bryly, koncepcji zabudowy wnetrz oraz drobnych zmian funkcjonalnych projektowa-
nych obiektéw . Trudno je zatem uzna¢ za szczegéine osiagniecie, wykraczajgce poza codzienng praktyke pro-
jektowa dziatajacych na rynku projektantéw wzornictwa. Zrozumiate sg trudnoéci. Realizujgc projekty dla kon-
kretnych klientow tkwimy w gorsecie licznych ograniczen, ktére sq efektem zardwno specyfiki branzy, jak
i podjgtych bez udziatu projektantéw decyzji. Dotyczy to réwniez barier czasowych i budzetowych. Zwaiywszy
jednak na badawczy charakter recenzowanego projektu, co deklaruje Autor, zabrakto w nim gtebszej analizy
projektowanych obiektéw, szczegdlnie w kontekscie otoczenia, proceséw uzytkowych i myélenia systemowego.
Wszak design jest jednym z wazniejszych Zrédet innowacji. Design nie jest réwniei odizolowang dyscypling.
Whpuszczony niczym enzym w krwioobieg proceséw, powinien poszerzaé ramy myslenia.

Jako projektant dziatajacy na polskim rynku od 25 lat moge z petnym przekonaniem stwierdzi¢, ze éwiadomoéé
procesow wzorniczych w wielu polskich firmach jest nadal niewystarczajaca, a wykorzystanie potencjatu tkwia-
cego w projektowaniu nikte. Dotyczy to szczegéinie branz, w ktérych budowanie przewagi rynkowej polega na
konkurowaniu cena®. Problem nasila sig w przedsiebiorstwach nie potrafigcych odnalezé sie w wolnorynkowej
konkurencji, okopanych w swoich niszach rynkowych i dziatajacych na wypracowanych przez lata schematach.
Jednym ze irédet tego problemu jest fakt, ze nadal wielu przedsiebiorcéw uwaza, ze projektowanie jest po to,
aby rzeczy i miejsca wygladaty tadnie. Niestety recenzowane prace badawcze moga ta opinie potwierdzac. Ha-
bilitant zaréwno w tekscie autoreferatu, jak i we wskazanych jako osiagniecie opracowaniach projektowych
wielokrotnie uzywa stowa badania (zamiennie z prace badawcze). Moim zdaniem nie znajduje to potwierdzenia
w przedstawionej dokumentacji. Fakt, ze projektant legitymuje sie stopniem naukowym i uzywa programow
powszechnie stosowanych wspierajgcych projektowanie nie sprawia przeciez automatycznie, ze projekt staje
sig¢ badawczy. Nalezatoby moze w tym miejscu zadaé pytanie, na czym polegaé majg badania w takiej dyscypli-
nie jak wzornictwo? Czy sam fakt, ze zachodzi relacja pomiedzy uczelnia a przedsiebiorstwem i w proces projek-
towy wiaczeni s specjalisci z stopniem lub tytutem naukowym uprawnia do postugiwania sie okreéleniem ba-
dania (praca badawcza)?

W recenzowanych projektach, cho¢ atrakcyjnych wizualnie, nie dostrzegam jednak wysitku wiozonego
w zapoznanie przedsigbiorstwa z petnym spektrum mozliwosci tkwigcych w designie i wymiernych efektéw
wynikajacych z jego wykorzystania.

“w przypadku kontenerowca Autor nie wskazuje na czym polega szczegélny charakter rzeki Odry
Co odréznia rzekg Odrg od innych drég wodnych? Na czym zatem ma polegaé szczegélny charakter kontenerowca? Zabrakio réwnies opisu
analiz ergonomicznych stuzacych projektom funkcjonalnosci wnetrza. W przypadku promu wiélanego dla Solca podobne uwagi.

5 Dotyczy to szczegdlnie branz w ktérych proces projektowo wdrozeniowy oraz produkcja poprzedzony jest przetargiem gdzie cena odgry-
wa kluczowg role. Marginalizowane sg wiasciwosci estetyczne, funkcjonalne, wptyw na srodowisko, ekonomicznosé eksploatacji czy syste-
mowos¢ rozwigzania.



Podsumowanie

Projektowanie odnosi sie do przysztosci. Jest bardzo prawdopodobne, ze w niedalekiej przysztosci rozpo-
wszechnione beda komputery kwantowe, a za ksztattowanie form i inzynierie zamiast projektantéw odpowia-
dac bedzie sztuczna inteligencja. Przypuszczalnie wiec rolg projektantéow w zachodzacych procesach bedzie
przede wszystkim projektowanie doswiadczern w ramach systemdw oraz projektowanie idei, na przykiad pro-
jektowanie zréwnowazonego transportu. , Projektanci bedq istotnym elementem zwigzkéw przyczynowo- skut-
kowych. Nie zostang zredukowani do poszczegdinych specjalnosci - tak bardzo typowych dla XX wieku” twierdzi
Paola Antonelli, starszy kurator designu w nowojorskiej MOMA.

Nie dostrzegam ani w opisie dydaktyki, ani w czesci autoreferatu pt. Filozofia projektowa giebszej refleksji nad
przysztoscig projektowania. Habilitant opisuje swoje oczekiwania co do dalszej drogi projektowej w oderwaniu
od zachodzacych zmian. Uwazam, ze aby pan doktor Wojciech Wesotek mogt uzyskaé najwyiszy stopien nau-
kowy, powinien wykaza¢ wiekszg swiadomos¢ projektowa. Patrzed szerzej na projektowanie. Analizowaé
i implementowacé rézne konteksty. Dotyczy to zaréwno praktyki projektowej, jak i dydaktyki, a przede wszyst-
kim podejmowanych prac badawczych. Jestem przekonany, ze pan doktor Wojciech Wesotek ma potencjat do

osiggniecia powyzszych celow.

Konkluzja

Habilitant jest zdolnym, utytulowanym projektantem oraz zaangazowanym pedagogiem. Nie moge jednak
zaliczyé wskazanych do oceny prac badawczych do kategorii szczegdlnych osiggnied, ktore spetniaja wymogi
okreslone wart. 16 Ustawy z dnia 14.03.2003 o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach
i tytule w zakresie sztuki. Dlatego wnioskuje do Rady Wydziatu Architektury i Wzornictwa Uniwersytetu Arty-
stycznego w Poznaniu o nienadawanie doktorowi Wojciechowi Wesotkowi tytutu doktora habilitowanego

w dziedzinie sztuk plastycznych w dyscyplinie sztuki projektowe.
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