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Posiadane dyplomy
Possessed diplomas

EDUKACJA

EDUCATION

26.05.2011 - 14.03.2016 26.05.2011 - 14.03.2016
+ Akademia Sztuk Pieknych im. Eugeniusza Gepperta we Wroctawiu * E. Geppert Academy of Art and Design in Wroclaw
Wydziat Architektury Wnetrz i Wzornictwa The Faculty of Interior Architecture and Design
Stopien Doktora Sztuk Plastycznych w dyscyplinie sztuk projektowych Ph.D. in Art (design)
Temat pracy: ,Pojazd elektryczny wykorzystujacy energie Swiatta The subject of the doctoral dissertation: , Electric solar vehicle”
stonecznego”
1.10.2003 - 20.02.2008 1.10.2003 - 20.02.2008
+ Akademia Sztuk Pieknych im. Eugeniusza Gepperta we Wroctawiu + E.Geppert Academy of Art and Design in Wroclaw
Wydziat Architektury Wnetrz i Wzornictwa The Faculty of Interior Architecture and Design
Stopien Magistra Sztuki Master of Art (design)

Temat pracy dyplomowej: ,,Pojazdy do Swiata gry komputerowej” The subject of the master’s thesis: ,Vehicles to computer game world”
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Dotychczasowe zatrudnienie
w jednostkach naukowych

od 09.2008

* Pracownik naukowo-dydaktyczny Akademii Sztuk Pieknych
im. E. Gepperta we Wroctawiu

DYDAKTYKA

od 10.2016

+ Adiunkt i prowadzacy Pracownie Projektowania Srodkéw Transport
(pracownia dyplomujgca )

10.2008 - 09.2016

+ Asystent w Pracowni Projektowania Srodkéw Transportu
(pracownia dyplomujgca )

10.2008 - 09.2014

* Wyktadowca - Komputerowe Wspomaganie Projektowania
(oprogramowanie 3D)
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DOSWIADCZENIE
BADAWCZE

RESEARCH EXPERIENCE

PROJEKTY ZREALIZOWANE PO UZYSKANIU TYTUtU DOKTORA:

1.10.2017 - 30.09.2018

* “Badania nad nowoczesnymi koncepcjami wzorniczymi promu boczno-
kotowego oraz innowacyjny kontenerowiec na rzeke Odre”

- Badania i wspotpraca z firma Navishipproject,

- Jeden rok badan, dwa zaprojektowane statki (zewnetrze i wnetrze)
- Dodatkowe materiaty dla firmy (materiaty przydatne w procesie
wdrozenia)

Rola w projekcie: zarzqdzanie projektem, projektant
Mozart VI - Wroctawskie Centrum Akademickie
(BWU-7/2017/M6 data: 25.09.2017)

1.10.2016 - 30.09.2017

* ,Wzmocnienie potencjatu projektowego firmy Navicentrum poprzez
wdrozenie nowoczesnych ustug projektowania wzorniczego”

- Badania i wspoétpraca z firmg Navicentrum

- Jeden rok badan, trzy zaprojektowane statki (badania zewnetrza + plan
poktadéw) + dwa zaprojektowane statki (koncepcje wstepne + badania)
- Dodatkowe materiaty dla firmy (materiaty przydatne w procesie
wdrozenia)

Rola w projekcie: zarzgdzanie projektem, projektant

Mozart V - Wroctawskie Centrum Akademickie
(BWU-8/2016/M5 data: 30.09.2016)

PROJECTS REALIZED AFTER OBTAINING PHD TITLE:

1.10.2017 - 30.09.2018

“Research on modern design concepts of a side-wheel ferry and an
innovative container ship for the Odra River”

- Research and cooperation with Navishipproject company,

- One year program, two designed ships (exterior+interior)

- Additional material for company (materials useful in the process of
implementing the designed product)

Role in the project: work manager, designer

Mozart VI - Wroctaw Academic Hub
(BWU-7/2017/M6 date: 25.09.2017)

1.10.2016 - 30.09.2017

“Reinforcement of the design potential of Navicentrum through modern
industrial design service implementation.”

- Research and cooperation with Navicentrum company

- One year program, three designed ships (exterior + deck plans) + two
units (basic design research)

- Additional material for company (materials useful in implementation of
the design process)

Role in the project: work manager, designer

Mozart V - Wroclaw Academic Hub
(BWU-8/2016/M5 date: 30.09.2016)
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/ Koncepcja wstepna
robota rolniczego.

agricultural

PROJEKTY BADAWCZE
FINANSOWANE
Z FUNDUSZY UE

PROJECTS R&D FINANCED
FROM EU FUNDS

PROJEKTY REALIZOWANE | ZREALIZOWANE PO UZYSKANIU TYTULU
DOKTORA:

od 2018

* ,Adaptacja prototypu autonomicznego ciggnika rolniczego na potrzeby
wykorzystania do pracy na plantacjach boréwki amerykanskiej”

- Prace B+R dla firmy Agribot. Wspotpraca z Akademig Sztuk Pieknych im.

Wigcej o projektach w portfolio Eugeniusza Gepperta we Wroctawiu.

na stronie:

www.wwdesign.eu Rola w projekcie: projektant (wspétautorstwo: dr Piotr Stocki, dr hab. Piotr Jedrzejewski)
More about the projects (POIR.02.03.02-02-0035/17)

in the portfolio on the website:
www.wwdesign.eu
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PROJECTS CARRIED OUT AND COMPLETED AFTER OBTAINING PHD TITLE:

since 2018 - onward

“Adaptation of an autonomous agricultural tractor prototype for use
on blueberry plantations. Reconstruction of the machine for new usage
and technical needs”

- R&D works for Agribot company. Cooperation with the E.Geppert
Academy of Art and Design in Wroclaw.

Role in the project: designer (co-author: ass. prof. Piotr Stocki, PhD; assoc. prof. Piotr
Jedrzejewski) (POIR.02.03.02-02-0035/17)
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2015 2015
* ,Hybrydowy zdalnie sterowany robot wielozadaniowy do prac * “Hybrid remote controlled multi-tasking robot for construction works”
budowlanych.” - R&D works for ARE company. Development of a manipulator for the
pany P P
- Prace B+R dla firmy ARE. Opracowanie pulpitu sterowniczego i interfejsu machine and GUI. Project finished in prototype. Cooperation with the
graficznego. Projekt zrealizowany w prototypie. Wspétpraca z Politech- Wroctaw University of Technology and E.Geppert Academy of Art and
nikg Wroctawska i Akademig Sztuk Pieknych im. Eugeniusza Gepperta Design in Wroclaw.

we Wroctawiu. Role in the project: designer (co-author: ass. prof. Piotr Stocki, PhD; assoc. prof. Piotr

Rola w projekcie: projektant (wspotautorstwo: dr Piotr Stocki, dr hab. Piotr Jedrzejewski) Jedrzejewski) (POIR.01.01.01-00-058)

/ Manipulator do zdalnie (POIR.01.01.01-00-058)
sterowanego robota
do prac budowlanych

/ Interface graficzny
manipulatora

sraphic interface
of the manipulator
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PROJEKTY ZAKONCZONE PRZED UZYSKANIEM TYTULU DOKTORA: PROJECTS COMPLETED BEFORE OBTAINING PHD TITLE:
2012 2012
» ,Projekt ptaskodennej todzi o specjalistycznym zastosowaniu” * “The special purpose flat bottom boat”
- Prace badawczo-rozwojowe nad koncepcjq todzi ratowniczej. Projekt - Research and development of rescue boat concepts. Project finished in
élF’rottotyp fodzi ptaskodenne] zrealizowany w prototypie. Wspotpraca z Politechnikg Wroctawska. prototype. Cooperation with the Wroctaw University of Technology.
a strazy pozarnej.
f 5 flat-botton Rola w projekcie: projektant Role in the project: designer
bo (INNOTECH-K2/IN2/55/182813/NCBR/12) (INNOTECH-K2/IN2/55/182813/NCBR/12)

2008
* “Developing a MMOSG game and launching a service based on it"

- R&D works for Convert company. Spacecraft designs (2D i 3D) and GUI
designs. The project resulted with a working game. Cooperation with the
Wroclaw University of Technology.

Role in the project: designer

/ Jeden z dwudziestu dwdch
statkéw kosmicznych
z gry MMOSG.

> of the twenty-two
> ships from the

5P«

MMOSG game.

2008

* ,Opracowanie gry typu MMOSG i uruchomienie opartej na niej ustugi”

- Prace B+R dla firmy Convert. Opracowanie stylistyki statkéw kosmicznych
(2D i 3D) i interfejsu uzytkownika. Projekt zakonczony zrealizowana gra.
Wspétpraca z Politechnikg Wroctawska.

Rola w projekcie: projektant
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PUBLIKACJE PRASOWE

| NAUKOWE

PRESS MATERIALS
AND SCIENTIFIC

PUBLICATIONS

2018

» "Specification of the research done during the Project: Reinforcement
of the design potential of Navicentrum through modern industrial de-
sign service implementation" - Wojciech Wesotek;

Publikacja internetowa: wwdesign.eu

2015
e ,Huzar 28" - Wojciech Wesotek;

Katalog 1, Dolnoslgska Sie¢ Wzornictwa Przemystowego”
Wroctaw 2015/ISBN:978-83-64419-43-0/Wojciech Wesotek/ s. 52-53

2014

* “Conceptual design as the part of designing process of the special
purpose flat bottom boat” - Damian Derlukiewicz, Artur Gérski, Wojciech
Wesotek;

317th Danubia-Adria Symposium on Advances in Experimental Mechanics:
Wrzesieri 24-27, 2014 - Kempten, Niemcy. Diisseldorf : VDI Verein Deutscher
Ingenieure e.V., cop. 2014. s.165-166

2013
e ,Huzar 28 CR" - Tymon Butkiewicz, Wojciech Wesotek;

Katalog wzornictwa “Polish Design Uncut”, Instytut Adama Mickiewicza:
Warszawa 2013/ ISBN:978-83-60263-43-3/s. 114-117
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2018

+ "Specification of the research done during the Project: Reinforcement
of the design potential of Navicentrum through modern industrial de-
sign service implementation" - Wojciech Wesotek;

Internet publication: wwdesign.eu

2015
* “Huzar 28" - Wojciech Wesotek;

Katalog 1 “Dolnoslgska Sie¢ Wzornictwa Przemystowego”
Wroctaw 2015/ISBN:978-83-64419-43-0/Wojciech Wesotek/ p. 52-53

2014

* “Conceptual design as the part of designing process of the special
purpose flat bottom boat” - Damian Derlukiewicz, Artur Gorski, Wojciech
Wesotek;

317th Danubia-Adria Symposium on Advances in Experimental Mechanics:
Wrzesieri 24-27, 2014 - Kempten, Niemcy. Dusseldorf : VDI Verein Deutscher
Ingenieure e.V., cop. 2014. p.165-166

2013
* “Huzar 28 CR"” - Tymon Butkiewicz, Wojciech Wesotek;

Katalog wzornictwa “Polish Design Uncut”, Instytut Adama Mickiewicza:
Warszawa 2013/ ISBN:978-83-60263-43-3/ p. 114-117
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PROJEKTY PUBLIKOWANE W MAGAZYNACH :

2012
* Manuscript86
- YD Yacht design, Wtochy
- Jachting Motorowy, Polska

« WW 60 NET
- Label, Polska

2010
« WW 60 NET
- Newsweek, Polska
- Lidove Noviny, Czechy

2009

* Huzar 28
- Yachtingworld, Wielka Brytania
- Seilas, Norwegia
- Segelmagazin, Niemcy
- Vela, Wiochy

« WW 60 NET
- Zagle, Polska
- Machina Design, Polska
- Gazeta Wyborcza, Polska

2008
* Leo2

- Rzeczpospolita, Polska
2007:
* Presko ($mieciarka)

- Samochody specjalne, Polska
2006:

* Crusander (projekt koncepcyjny motoru)
- Art & Business, Polska
- Elle Decoration, Polska

/BIOGRAPHY NOTE

PROJECTS PUBLISHED IN MAGAZINES:

2012

* Manuscript86
- YD Yacht design, Italy
- Jachting Motorowy, Poland

* WW 60 NET
- Label, Poland

2010
« WW 60 NET
- Newsweek, Poland
- Lidove Noviny, Czech Republic

2009

* Huzar 28
- Yachtingworld, United Kingdom
- Seilas, Norway
- Segelmagazin, Germany
- Vela, Italy

. WW 60 NET
- Zagle, Poland
- Machina Design, Poland
- Gazeta Wyborcza, Poland
2008
* Leo2
- Rzeczpospolita, Poland
2007:
* Presko (garbage truck)

- Samochody specjalne, Poland

2006:

* Crusander (conceptual design of a motorcycle)

- Art & Business, Poland
- Elle Decoration, Poland



PREZENTACJE
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PRESENTATIONS

5.04.2018

* ,Prezentacja zwycieskiego projektu RAT 120
Konkurs Millennium Yacht Design Award 2018,
Konferencja Hybrid and electric propulsion; Carrara, Wiochy

15.03.2018

* ,Prezentacja metod projektowania promu bocznokotowego dla firmy
Navishipproject”
Konferencja Wielowymiarowos¢ innowacji w gospodarce;
Wroctaw, Polska

23.11.2012

* ,Prezentacja wspétpracy z inzynierem i przyktady wtasnych prac”
Seminarium Projektowanie w produkcji - korzysci, wdrozenie, wsparcie;
Szczawno Zdréj, Polska

09.11.2012

» ,Dolnoslaska Sie¢ Wzornictwa Przemystowego”
Konferencja otwierajgca, Ekspert w panelu dyskusyjnym; Wroctaw, Polska

10.02.2010

* ,Prezentacja projektu jachtu WW 60 NET"
Millenium Yacht Design Award 2010; Carrara, Wiochy

09.10.2009

+ ,Pracownia Projektowania Srodkéw Transportu”
XIl Dolnoslgski Festiwal Nauki; Zabkowice Slaskie - Ziebice, Polska

/BIOGRAPHY NOTE

5.04.2018

* “Presentation of a winning project RAT 120"
Millennium Yacht Design Award 2018
Conference Hybrid and electric propulsion; Carrara, Italy

15.03.2018

* “Presentation of the method of designing a side-wheel ferry designed
for Navishipproject”
Conference Multidimensionality of innovations in the economy;
Wroctaw, Poland

23.11.2012

* “Presentation of cooperation with engineers and examples of own designs”
Seminar Design in production - benefits, implementation, support;
Szczawno Zdréj, Poland

09.11.2012

* “Lower Silesian Network of Industrial Design”
Opening conference, Expert in discussion panel; Wroctaw, Poland

10.02.2010

* “Presentation of the WW 60 NET yacht project”
Millenium Yacht Design Award 2010; Carrara, Italy

09.10.2009

* “Means of Transport Design Studio”
XII Lower Silesian Science Festival; Zabkowice Slaskie - Ziebice, Poland
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NAJWAZNIEJSZE NAGRODY

MOST IMPORTANT

AWARDS

12

2018

* Zwyciestwo w kategorii profesjonalnej, sekcja A: ,,Nowy projekt”
Nagroda dla jachtu RAT 120 w konkursie miedzynarodowym Millennium
Yacht Design Award 2018

2017

* Indywidualna nagroda Rektora Il stopnia
Nagroda za osiggniecia naukowo-artystyczne w roku akademickim
2016/2017

2012 - 2014

+ Stypendium dla Mtodego Wybitnego Naukowca
Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego

2010

* Finalista w kategorii hobby i sport
Nominacja dla jachtu Huzar 28 w konkursie ogélnopolskim
Meska Rzecz 2010

* Wyréznienie w kategorii profesjonalnej
Nagroda dla jachtu WW 60 NET w konkursie miedzynarodowym
Millennium Yacht Design Award 2010

2009

* Grand prix
Nagroda dla jachtu WW 60 NET w konkursie ogélnopolskim Machina
Design Awards 2009

/BIOGRAPHY NOTE

2018

* Winner in a category professional, section A: “new project”
Prize for yacht RAT 120 in iternational competition Millennium Yacht Design
Award 2018

2017

* Individual second-degree Rector’s prize
Prize for scientific and artistic achievements in the academic year
2016/2017

2012 - 2014

+ Scholarship for an outstanding young scientist
Ministry of Science and Higher Education

2010

* Finalist in the hobby and sport category
Nomination for Huzar 28 yacht in nationwide competition
Meska Rzecz 2010 (Men'’s Thing 2010)

* Special mention in the category professional
Prize for yacht WW 60 NET in an international competition Millennium
Yacht Design Award 2010

2009

* Grand prix for a WW 60 NET yacht,
Prize for yacht WW 60 NET in a nationwide competition Machina Design
Awards 2009
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NAJWAZNIEJSZE WYSTAWY

MOST IMPORTANT

EXHIBITIONS

04.2018 - 06.2018

* ,Nauka i sztuka - obszary wspélne”
Wystawa naukowcow i studentéw katedry wzornictwa ASP we Wroctawiu
na Politechnice Slaskiej w Gliwicach; Polska, Gliwice

04.04.2018 - 06.04.2018

* ,SEATEC- Millennium Yacht Design Award 2018”
Wystawa pokonkursowa podczas targéw technologii jachtowych;
Wtochy, Carrara

04.2017

* ,POLISH DESIGN. Tomorrow is today”
Wystawa designu; Wtochy, Mediolan

2017

* ,3D-der, die, das”;
Wystawa naukowcow i studentédw katedry wzornictwa ASP we Wroctawiu;
Niemcy, Kénigshain

05.2015

* Wystawa naukowcéw i studentéw katedry wzornictwa ASP
w Galerii Narodowej w Utan Bator; Mongolia, Utan Bator

2015

* ,TransDesign - Partnerstwo transgraniczne, dialog twérczych postaw”
Wystawa designu; Czechy, Liberec

/BIOGRAPHY NOTE

04.2018 - 06.2018

* “Science and art - common areas”
Exhibition of scientists and students of the Design Department of Academy of
Fine Arts at the Silesian University of Technology in Gliwice; Poland, Gliwice

04.04.2018 - 06.04.2018

* “SEATEC - Millennium Yacht Design Award 2018"
Post-competition exhibition during the yacht technology fair; Italy, Carrara

04.2017

* “POLISH DESIGN. Tomorrow is today”
Exhibition of Design; Italy, Milano

2017

* “3D - der, die, das”
Exhibition of scientists and students of the Design Department of Acad-
emy of Fine Arts; Niemcy, Kénigshain

05.201

* Exhibition of scientists and students of the Design Department
of Academy of Fine Arts
in the National Gallery in Ulaanbaatar; Mongolia, Ulaanbaatar

2015

* "TransDesign - Cross-border partnership, creative attitude dialogue”
Exhibition of Design; Czech Repubilic, Liberec
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2015

* ,30th Annual Palm Beach International Boat Show"
Targi jachtowe; USA, Palm Beach

2014

* ,55th Fort Lauderdale International Boat Show”
Targi jachtowe; USA, Fort Lauderdale

2009
» ,Boot 2009”
Targi jachtowe; Premiera jachtu Huzar 28; Niemcy, Hamburg

* ,Hanseboot 2009”
Targi jachtowe; Premiera jachtu Huzar 28; Niemcy, Dusseldorf

/BIOGRAPHY NOTE

2015

* “30th Annual Palm Beach International Boat Show”
Yacht fair USA; Palm Beach

2014

. “55th Fort Lauderdale International Boat Show”
Yacht fair; USA, Fort Lauderdale

2009
. “Boot 2009”

Yacht fair; Premiere of Huzar 28; Germany, Hamburg

. “Hanseboot 2009”
Yacht fair; Premiere of Huzar 28; Germany, Dusseldorf

INNE DOSWIADCZENIA
ZAWODOWE

OTHER WORK EXPERIENCE

2017

* Juror konkursu na polski samochéd elektryczny
Konkurs organizowany przez Electromobiliti Poland

2016
* Kandydat na eksperta oceniajacego wnioski

Narodowe Centrum Badarn i Rozwoju

* Kurs antykorupcyjny
Kurs wymagany przy ocenie wnioskéw z NCBiR

2017

* Juror in the competition for a Polish electric car
Competition organized by Electromobiliti Poland

2016

* Candidate for an expert assessing applications
The National Centre for Research and Developement

* The anti-corruption course.
Course required to evaluate applications from The National Centre for
Research and Developement
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od 2009 od 2009 - onward
* Moderator strony internetowej Pracowni Projektowania * Means of Transport Design Studio website moderator
Srodkéw Transportu Constructing and updating the website: www.studio408.pl

Budowa i uaktualnianie zawartosci: www.studio408.pl :
* The own website moderator

* Moderator wtasnej strony internetowej Constructing and updating the website. www.wwdesign.eu
Budowa i uaktualnianie zawartosci: www.wwdesign.eu (scientific and commercial projects)
(projekty naukowe i komercyjne)
2009
2009 * Concept artist in Techland company
* Koncept artysta w firmie Techland Motorbikes design and part joining system in the game Nail'd
Projekty motocykli i systemu tgczenia czesci w grze ,Nail'd”
RECENZJE | PROMOTORSTWA
SUPERVISORY AND
MENTORING ACTIVITIES
* cztery recenzje prac magisterskich + four reviews of the master’s theses
* pie¢ promotorstw prac magisterskich + five supervising the master’s theses

» sze$¢ promotorstw prac licencjackich ¢ six supervising BA theses



/ Rat 120 - wizualizacja
na wodzie.

/ Rat 120 - visualization
on the water.

WDROZENIA, PROJEKTY
KONCEPCYJNE
| EKSPERYMENTY BADAWCZE

/AUTOREFERAT

IMPLEMENTATIONS,
CONCEPTS DESIGNS AND
RESEARCH EXPERIMENTS

Wiecej o projektach w portfolio
na stronie:
www.wwdesign.eu

More about the projects
in the portfolio on:

www.wwdesign.eu
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PROJEKTY ZREALIZOWANE | REALIZOWANE PO UZYSKANIU TYTULU
DOKTORA:

2018

RAT 120 - Eksperymentalny projekt koncepcyjny

Jacht motorowy o dtugosci 120 stép, wykonany z materiatéw pocho-
dzacych z recyklingu. Projekt koncepcyjny jachtu motorowego RAT 120

(w jezyku polskim nazwa to Szczur 120). Nie jest to moze najbardziej
sympatyczna nazwa dla blisko 37 metrowego jachtu, ale dobrze oddaje
jego charakter. Celem projektu byto opracowania najbardziej innowacyjnej
jednostki ptywajacej, odnoszacej sie w swej budowie i stylistyce do wielu
aspektdéw wspotczesnego i historycznego projektowania jachtéw. Jednak
najwazniejsze akcenty projektu RAT 120 to:

- Krytyczne spojrzenie na nadmiar i przepych we wspétczesnych luksuso-
wych jednostkach ptywajacych.

/BIOGRAPHY NOTE

PROJECTS CARRIED OUT AND COMPLETED AFTER OBTAINING PHD TITLE:

2018

* RAT 120 - experimental concept design

Motor yacht, 120 feet long, made of recycled materials. Concept design of
a motor yacht RAT 120. It might not be the nicest name for close to 37 m
long yacht, but it reflects its character well. The aim of the project was

to develop the most innovative vessel, referring in its design and style to
many aspects of contemporary and historical yacht design. However, the
most important accents of the RAT 120 project are:

- Critical approach to the excess and glamor in modern luxury vessels.

- Defining a future yacht owner as a positive eccentric and not just a
wealthy loafer.

- Using old recycled materials to build a new yacht

- Yacht constructions in countries where old ships are being dismantled.



/ Rat 120 - wizualizacja pokfadu
gtéwnego. Widok na strefe
wypoczynkowg i panel sterowania.

/AUTOREFERAT

- Okreslenie przysztego wtasciciela jachtu jako pozytywnego ekscentryka,
a nie wytacznie bogatego prozniaka.

- Wykorzystanie starych materiatéw z recyklingu do budowy nowego jachtu.
- Budowy jachtu w krajach, w ktérych dokonuje sie rozbiérki starych
statkéw. Dzieki temu dajemy szanse uczestnictwa lokalnej spotecznosci

w branzy postrzeganej za wysoce dochodowa.

- Widoczne elementy konstrukcyjne jachtu sg zaczerpniete z rozwigzan
technicznych stosowanych na kutrach rybackich i na matych, wojskowych
jednostkach ptywajacych.

Oryginalny charakter jachtu wynika ze zmiany sposobu myslenia o luksu-
sowym jachcie. Wykonany w znacznej cze$ci z odpowiednio przygotowa-
nych i zabezpieczonych przed warunkami morskimi materiatéw pocho-
dzacych z recyklingu, staje sie nie tylko wyjgtkowym obiektem wizualnym,
ale i ideg mogaca wytyczac przysztosc jachtingu. Zewnetrzne poszycie
wykonane jest z blach z utylizowanych kutréw i statkéw, podtogi tekowe sg
pozyskiwane z wycofywanych z eksploatacji jachtéw. Elementy dodajacego
kolorytu graffiti to zuzyte kontenery transportowe. Wnetrza wykonane sg
z elementéw belek pozyskanych z rozbiérki domow, a stare meble - zna-
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lezione tu i éwdzie, wnosza na poktad odrobine wtasnej historii i dodaja
pomieszczeniom ciepta.

Budowa nowego jachtu powinna by¢ wykonywana w poblizu miejsc
rozbiérki starych statkéw w celu jak najlepszej optymalizacji produkcji.
Domysinie lokowa¢ nowg stocznie powinno sie np. w Bangladeszu. Na
jego wybrzezach czesto porzucane sg niechciane kontenerowce i masow-
ce. Jak udowodnita w swoich $ledztwach organizacja Danwatch, dzieje sie
to za przyzwoleniem lokalnych wtadz. P6zniej dokonuje sie dzika rozbiérka
statkoéw, ktora jest czesto jedynym Zrédtem dochodéw lokalnej spotecz-
nosci. Stad tez pomyst, aby ucywilizowa¢ chaotyczny sposéb rozbiérki

i nadac wiekszy sens i range istniejgcemu juz recyklingowi. Budowa jachtu
RAT 120 ma sie sta¢ szansg dla spotecznosci trudnigcej sie ztomowaniem.
Daje mozliwo$¢ lepszych warunkéw pracy i znacznie wyzszych dochodéw
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/ RAT 120 - wizualizacja tazienki
w kajucie VIP.
RAT 120

on of the
bathroon :

anin

upward chimney. All these elements are usually hidden or replaced with
elegant new substitutes from expensive, top-class materials. Originally
exposed and not hidden in the anchor hatch , the old anchor can say a lot
about the temperament of the yacht's owner.

An extraordinary, real man, who does not show off. RAT 120 is a yacht,
that does not pretend anything. It just is what it is. A simple idea with an
exceptional attention to the greatest possible use of used, unwanted ships,
containers and house construction materials. It is their chance for a new
life.

The future yacht owner has at his disposal the open space of the main deck
connected to the wheelhouse. This allows one to keep in touch with people
spending time in the interior recreation area of or feasting at the table.
AVIP cabin with a separate bathroom is located on the bow of the lower
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w branzy uznawanej powszechnie za luksusowa.

Bryta jachtu jest minimalistyczna. Forma kadtuba nawigzuje do klasyki jach-
tingu motorowego i kutréw torpedowych z okresu Il wojny $wiatowe;j.
Widoczne wzmocnienia kadtuba od strony kokpitu sg rozwigzaniem za-
pozyczonym wprost z konstrukcji kutréw rybackich i matych todzi wojsko-
wych. Jest to istne Swietokradztwo. Niedopuszczalne, celowe dziatanie,
negujace wysublimowane trendy wspoétczesnego wzornictwa jachtowego.
Minimalistyczna, ostro cieta bryta nadbudéwki nawigzuje ksztattem do
niewykrywalnych przez radar nowoczesnych statkéw US Navy. Rudy, rdza-
wy kadtub, szklana bryta nadbudéwki i odwaznie sterczacy w gére komin.
Wszystkie te elementy zazwyczaj ukrywa sie lub zastepuje eleganckimi
nowymi zamiennikami z drogich, najwyzszej klasy materiatéw. Oryginalnie
wyeksponowana, a nie ukryta w luku kotwicznym stara kotwica moze wiele
powiedzie¢ o temperamencie wiasciciela jachtu, cztowieka nietuzinkowego,
prawdziwego, bez zadecia. RAT 120 to jacht, ktéry niczego nie udaje. Jest po
prostu taki jaki jest. Jest prostg ideg. Wyjatkowa dbatoscig o jak najwieksze
wykorzystanie zuzytych, niechcianych statkéw, konteneréw i materiatéw
konstrukcji domoéw. Jest ich szansg na nowe zycie.

Przyszty wiasciciel jachtu ma do dyspozycji otwartg przestrzen gtéwnego
poktadu potgczong ze steréwka. Pozwala to zachowac kontakt z osobami
przebywajgcymi w strefie wypoczynkowej wnetrza lub biesiadujgcymi przy
stole. Kabina VIP z osobnga tazienka znajduje sie na dziobie dolnego pokia-
du. Przed kajuta VIP znajduja sie dwie kabiny dla gosci, kabiny zatogi (dla

6 0s6b) oraz kuchnia z wejsciem do maszynowni. Wiekszo$¢ pomieszczen
wnetrza jest malowana na jednolity kolor (np. bialy) pozwala to racjonalizo-
wac koszty i wprowadza element wizualnej czystosci. Pojedyncze kolorowe
Sciany wnetrz zdobione sg starymi plakatami i pozyskanymi z recyklingu
kafelkami.

Koncepcja jachtu RAT 120 zostata doceniona w jednym z najbardziej presti-
zowych, miedzynarodowych konkurséw jachtowych Millennium Yacht Design
Award 2018. Jacht zwyciezyt w kategorii profesjonalnej w sekgji A: , Nowy
projekt” (projekt jeszcze nie zbudowany), pokonujagc wiele profesjonalnych
grup projektowych i naukowcédw z dodwiadczonych wtoskich szkét.

/BIOGRAPHY NOTE

deck. In front of the VIP cabin there are two guest cabins, a crew cabin

(6 people) and a kitchen with entrance to the engine room. Most interior
spaces are painted in a uniform color (e.g. white), which allows to rational-
ize costs and introduce the element of visual purity. The single colored
interior walls are decorated with old graffiti and recycled tiles.

The RAT 120 yacht concept has been recognized in one of the most pres-
tigious international yacht competitions Millennium Yacht Design Award
2018. The yacht won in the professional category in section A: “New project”
(project not yet built), defeating many professional project groups and
scientists from experienced Italian schools.

For me, personally, it is a project, which had to be completed and shown
in an important yacht competition. The yacht industry does not pay any
attention to environmental protection and virtually turns a blind eye to the
problem of waste generated by it. As a yacht designer, | used this project
as a proof, that one can propose something different from a typical high-
cost project. Pass an idea, try to solve a problem. Anything but passivity.
That is, | think, why RAT 120 won the MYDA 2018 competition. The jury ay
have perceived the positive context of that necessary evil.

CX-550 - Commercial project on Corthinx commission

Sailing catamaran 55 feet long. Adapted to suit the needs of twelve people
(six cabins for two people). The proposed yacht design also had to fit well
with the use of the motor-drive and anticipate the possibility of add-

ing a roof over the flybridge. Currently, preparatory work for a detailed
development of the project is underway and the possibility of adapting
the proposed stylistics to other sizes of the manufacturer’s yachts. Work in
progress.

Design painting

Painting inspired by my own design work. It is the transformation of indus-
trial designs into futuristic visions of sci-fi objects. A subjective look at your
own design activities with a grain of salt. A designer’s work sometimes
seems too serious to me and needs a bit of illogical balance. To get some
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e

=
T2018

/ CX-450GRC - malarstwo projektowe. / CX-450GRC - design painting.
Technika: akryl na ptétnie, Technique: acrylic on canvas,
Wymiary: 170x100 cm  Dimensions: 170x100 cm



/ CX-550 - katamaran w wersji
zaglowej. Model badawczy do
pomiaréw.
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Dla mnie osobiscie jest to projekt, ktory trzeba byto zrealizowad i pokazac
na waznym jachtowym konkursie. Branza jachtowa w ogoéle nie zwraca
uwagi na ochrone srodowiska i praktycznie zamyka oczy na problem gene-
rowanych przez nig odpadéw. Jako projektant jachtéw miatem okazje tym
projektem zwroci¢ uwage, ze mozna zaproponowac co$ innego niz typowy
wysokokosztowy projekt. Przekazac jakas ideg, sprébowac rozwigzac jakis
problem. Cokolwiek, byle tylko nie biernos¢. Mysle, ze dlatego RAT 120
zwyciezyt w konkursie MYDA 20178. Przedstawiciele jury by¢ moze dostrzegli
pozytywny kontekst tego zta koniecznego.

* CX-550 - Projekt komercyjny na zlecenie firmy Corthinx

Katamaran zaglowy o dtugosci 55 stop. Dostosowany dla potrzeb dwu-
nastu oséb (szes¢ kajut po dwie osoby). Zaproponowana stylistyka jachtu
musiata dobrze pasowac takze do zastosowania napedu motorowego

i przewidywa¢ mozliwos¢ dodania dachu nad flybridgem. Obecnie trwajag
prace przygotowawcze do szczegdtowego opracowania projektu i moz-
liwosci adaptacji zaproponowane;j stylistyki do innych wielkos$ci jachtéw
producenta. Prace w toku.

* Malarstwo projektowe

Malarstwo inspirowane wtasng tworczoscig projektowa. Jest to transfor-
macja projektéw wzorniczych w futurystyczne wizje obiektéw ze Swiata

/BIOGRAPHY NOTE

perspective, reflect on things, to make you feel better. Fairly precise in
its form, narrowly colored “design painting” confuses both painters and
designers. | do not hide my satisfaction and | am still thinking about
further works.

2017
* ETC - Commercial project for ETC Architects

Preliminary concepts of machine building for the children amusement
park Energylandia in Zator. Project based on documentation provided by
the company. The frame was filled with casing themed typically for amuse-
ment parks: volcanoes and aqua-world.

co-author: Susana Wesolek

2016
* WW 43 - Experimental concept design

Sailing yacht, 42 feet long. Combination of measurement results and utility
assumptions of a modern design interior. The project assumes the use of
an elevation for the toilet and shower comfortably placed in the interior as
well as mechanics for the self-tacker.

2015
* CX-4900 - Commercial project on Corthinx commission

Motor yacht, 49 feet long. Development of a motor yacht stylistic lines
based on the catamaran CX-450 design.

* CX-450 - Commercial project on Corthinx commission

Sailing catamaran, 45 feet long. Two interior layout designs were made.
One of them assumed the mast setting outside the superstructure. The
other - intended for production - assumed the placement of the mast
inside the superstructure. This forced functional changes within the salon.
Project in production. Prancois Perus was responsible for the instrumenta-
tion and preparation of the implementation.

21



22

/AUTOREFERAT

science-fiction. Subiektywne spojrzenie na wtasne dziatania projektowe
z przymruzeniem oka. Praca projektanta czasami wydaje mi sie zbyt po-

wazna i potrzebuje odrobiny nielogicznej réwnowagi. Dla nabrania dystan-

su, refleksji, poprawy humoru. Dos¢ precyzyjne w swej formie, zawezone
kolorystycznie ,malarstwo projektowe” wprawia w zaktopotanie zaréwno
malarzy jak i projektantow. Nie ukrywam satysfakcji z tego stanu rzeczy

i wcigz mysle o kolejnych pracach.

2017
* ETC - Projekt komercyjny dla firmy ETC Architekci

Wstepne koncepcje zabudowy maszyn dla parku rozrywki dla dzieci -
Energylandia w Zatorze. Projekt na bazie dokumentacji dostarczonych
przez firme. Na stelaz naniesiono typowe dla parkéw rozrywki obudowy
w tematyce krainy wulkanéw oraz wodny Swiat.

Wspdtautorstwo: Susana Wesotek

2016
* WW 43 - Eksperymentalny projekt koncepcyjny

Jacht zaglowy o dtugosci 42 stop. Potgczenie wynikow pomiaréw i zatozen
uzytkowych wnetrza z nowoczesnym wzornictwem. W projekcie zatozono
zastosowanie podwyzszenia przeznaczonego na wygodnie umieszczong
we wnetrzu toalete i prysznic oraz mechaniki dla foka samohalsujacego.

2015

* CX-4900 - Projekt komercyjny na zlecenie firmy Corthinx

Jacht motorowy o dtugosci 49 stép. Opracowanie linii stylistycznych jachtu
motorowego w oparciu o stylistyke katamaranu CX-450.

* CX-450 - Projekt komercyjny na zlecenie firmy Corthinx

Katamaran zaglowy o dtugosci 45 stép. Wykonano dwa projekty uktadu
wnetrza. Jeden z nich zaktadat ustawienie masztu na zewngatrz nadbudéw-
ki. Drugi - przeznaczony do produkgji - zaktadat umieszczenie masztu we

wnetrzu nadbuddéwki. Wymusito to zmiany funkcjonalne w obrebie salonu.
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Motor Yacht 26m - Commercial project on Corthinx commission

Motor Yacht, 85 feet long. Interior layouts for the needs of a private inves-
tor and initial customization of the style.

/ CX-450 - katamaran
zaglowy. Zdjecie z budowy.

/ CX-450 - sailing catamaran

A photo from the build




/ Tender 12m - wizualizacja.

/ Tender 12m

visualization.
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Projekt w produkcji. Odpowiedzialny za nautyke i przygotowanie wdroze-
nia byt Prancois Perus.

* Motor Yacht 26m - Projekt komercyjny na zlecenie firmy Corthinx

Jacht motorowy o dtugosci 85 stop. Uktady wnetrz dla potrzeb prywatnego
inwestora i wstepne dostosowanie stylistyki.

PROJEKTY ZREALIZOWANE PRZED UZYSKANIEM TYTUtU DOKTORA:

2014

* Tenders - Projekt komercyjny na zlecenie firmy Corthinx

Kilka projektéw wstepnych jachtéw motorowy o dtugosci od 33 do 39 stép.
Tender 12m zostat opracowany i dostosowany do produkcji w firmie
Corthinx. Mniejsze jednostki przedstawiono prywatnemu inwestorowi jako
uzupetnienie jego floty (wyposazenie mega jachtu).

Odpowiedzialni za nautyke i przygotowanie wdrozenia byli pracownicy firmy
Corthinx.

/BIOGRAPHY NOTE

PROJECTS COMPLETED BEFORE OBTAINING A PHD TITLE:

2014

* Tenders - Commercial project on Corthinx commission

A few preliminary designs of motor yachts, 33-39 feet long. Tender 12m
was developed and adapted for production at Corthinx. Smaller units were
presented to a private investor as a supplement to his fleet (mega yacht
equipment).

Corthinx employees were responsible for instrumentation and preparation of
implementation.

Apocrif 120 - concept design of a motor yacht, 120 feet long

Adaptation of the Manuscript 105 hull to a new length and assumptions of
the designed interior. The interior decoration has been drawn based on
solid measurements.

Bravo 36 - Commercial design for a private investor

Motor Yacht, 36 feet long. The executive documentation was developed
at Wojciech Wesotek Design. The yacht was produced in the open version
(open) and prepared for closing with a hard roof (hardtop). The use of

a flat floor in the cockpit allows one to freely equip their yacht and incre-
ase its functionality or adapt it to one’s needs.

Tymon Budkiewicz was responsible for instrumentation and preparation of
implementation.
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* Apocrif 120 - Projekt koncepcyjny jachtu motorowego o dtugosci 120 stép

Adaptacja kadtuba jachtu Manuscript 105 do nowej dtugosci i zatozen
projektowanego wnetrza. Wystréj wnetrz zostat opracowany rysunkowo
na bazie pomiaréw brytowych.

Bravo 36 - Projekt komercyjny dla prywatnego inwestora

Jacht motorowy o dtugosci 36 stép. Dokumentacja wykonawcza zostata
opracowana w firmie Wojciech Wesoftek Design. Jacht wyprodukowano

w wersji otwartej (open) i przygotowano do mozliwos$ci zamkniecia twar-
dym dachem (hardtop). Zastosowanie ptaskiej podtogi w kokpicie pozwala
swobodnie wyposazy¢ jacht i zwigkszy¢ jego funkcjonalnos¢ lub dostoso-
wac do wrasnych potrzeb.

Odpowiedzialny za nautyke i przygotowanie wdrozenia byt Tymon Budkiewicz.
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2012

Huzar 42 - implementation project

Completion of Huzar yacht line with 42 feet long model. Sailing yacht in
cooperation with Huzar-Boats. The calculation of the hull, the surface of
the sails and the design for the drafted yacht were prepared. The project
expanded the Huzar yacht line by a further size. Many design elements
and the choice of materials directly referred to Huzar 28 . At the drafting
stage, a simplified way of producing yacht elements was planned.

Tymon Budkiewicz was responsible for instrumentation and preparation of

implementation.

Fishfighter - The concept of a yacht for sport fishing swordfish for an
eccentric private investor

/ Bravo 36 - jacht motorowy.

/ Bravo 36 - motor yacht.
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2012
* Huzar 42 - Projekt wdrozeniowy

Uzupetnienie linii jachtéw Huzar o rozmiar 42 st6p. Jacht zaglowy w koope-
racji z Huzar-Boats. Wykonano obliczenia kadtuba, powierzchni zagli i przy-
gotowano wzornictwo dla projektowanego jachtu. Projekt poszerzat linie
jachtéw Huzar o kolejny rozmiar. Wiele elementéw stylistyki oraz wybor
materiatéw, bezposrednio nawigzywato do Huzara 28. Na etapie projektu
zaplanowano uproszczony sposéb produkcji elementéw jachtu.

Odpowiedzialny za nautyke i przygotowanie wdrozenia byt Tymon Budkiewicz.

* Fishfighter - Koncepcja jachtu do sportowego potowu miecznikéw dla
ekscentrycznego prywatnego inwestora

Projekt zaktadat balans uzytkowy jachtu na: 60% jacht wypoczynkowy,
40% jacht do sportowego potowu miecznikéw. Wiekszo$¢ cech funkcjo-
nalnych w tej proporcji wzajemnie sie wykluczata. Projekt traktuje jako / Huzar 42 - jacht zaglowy.
interesujgce wyzwanie. Wykonano wstepne projekty stylistyczne i pomiary  wizualizacja.

okreslajgce wielkosci pomieszczen. / Huzar 42 - sailing yacht.
Visualisation
2011 /Vector 10 - jacht zaglowy.

/ Vector 10 - sailing yacht.
* Vector 10 - Projekt komercyjny dla firmy Yacht-Service Sp. z o.o.
Czarterowy jacht zaglowy o diugosci 33 stop. Projekt zrealizowano na
istniejgcym kadtubie.

* Manuscript 86,105 i 118 - Projekt koncepcyjny linii jachtéw o dtugosci
86, 105 118 stop

W czes$¢ prac rozwojowych zaangazowany byt rosyjski inwestor. Projekt
jachtu o dtugosci 118 stop zawieszono ze wzgleddw na sytuacje miedzyna-
rodowa.

* Przyczepa wielofunkcyjna - Komercyjny projekt przyczepy medycznej
do zastosowania na imprezach masowych

Sprzet jest czeScig zespotu pojazddw ratowniczych (Samochody tereno-
we, Smigtowiec, t6dz ratunkowa). Dlatego stylistyka musiata nawigzywac
do sprzetu z najwyzszej potki. Wnetrze pozwala na wykonanie drobnych
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zabiegbdbw medycznych oraz nocowanie lekarza w wydzielonym module

mieszkalnym. Projekt dostosowano do warunkéw homologacji.

2010
* Govecs 3.4 - Projekt komercyjny dla firmy Govecs

Redesign elementéw skutera elektrycznego (naklejki stylizujace, czesci
obudowy). Wspétpraca z firmg zaowocowata takze kilkoma mniejszymi

wdrozeniami oraz wsparciem w realizacji mojego przewodu doktorskiego.

Specjalistyczna wiedza na temat budowy skuteréw, proceséw wdrozenia
i ekonomiki proponowanych rozwigzan byta dla mnie niezwykle cenna.

* Nail'd - Projekt komercyjny dla firmy Techland

26
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/ Manuscript 105
- wizualizacja na wodzie.

The project assumed a yacht utility balance for: 60% leisure yacht, 40%
yacht for sport swordfish fishing. Most of the functional features in this
proportion were mutually exclusive. | look at that project as an interesting
challenge. Preliminary stylistic designs were done and measurements defi-
ning the size of rooms were taken.

2011
* Vector 10 - Commercial Design for Yacht-Service Ltd
A 33-foot charter sailing yacht. The project was implemented on an exi-

sting hull.

* Manuscript 86,105 and 118 - Concept design of a yacht line 86, 105 and
118 feet long.



/ WW 60 NET - koncepcyjny jacht
zaglowy. Wizualizacja wnetrza,
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Projekty pojazdéw do gry wideo. Opracowanie systemu tgczenia czesci
pojazddw, projekty motocykli wystepujacych w grze, kombinezondéw i wzo-
réw malowania pojazdéw. W prace nad pojazdami ATV, ktére wystepuja

w grze zostat wigczony -z mojej rekomendacji- dwczesny student Pracowni
Projektowania Srodkéw Transportu (dzié prowadzacy zajecia z Podstaw
Projektowania) Grzegorz Rozwadowski. Wcze$niej wspotpracowatem nad
koncepcjami samochodéw, ktére wstepnie rozwazano w zastosowaniu

w tej grze z Markiem Antczakiem (réwniez studentem naszej Pracowni,

a dzi$ projektantem pociggdéw). Praca w Techlandzie pozwolita zapoznac sie
z metodologig prowadzenia rozwoju gry wideo i sposobu pracy koncept
artysty. Do dzi$ wnioski z tej ciekawej pracy przekazujemy studentom
zainteresowanym projektowaniem gier wideo.

DRS - projekt komercyjny dla firmy Integart

Przygotowanie koncepcji i wykonanie animowanego filmu promujgcego
system produkcji znakéw drogowych (wytwarzanie lic znakéw drogowych
nowoczesnymi metodami cyfrowymi). Przygotowanie modeli 3D i animacja
komputerowa. Na podstawie wytworzonego materiatu powstaty ulotki,
katalogi ze specyfikacjg poszczegdlnych maszyn, stoiska wystawowe.

Wspdtautorstwo: Susana Wesotek

2009
* WW 60 Net - Projekt eksperymentalny

Koncepcyjny jacht zaglowy o dtugosci 60 stop. Potaczenie wiedzy zdobytej
podczas projektowania Huzara 28 z nowoczesnym wzornictwem. Typo-
wy dla tej wielkosci kadtuba uktad wnetrz i zatozenia uzytkowe zostaty
wplecione w organiczne ksztatty sprowadzajgce sity naprezen z masztu do
dna jachtu. Po sukcesie zwigzanym z dobrymi opiniami na temat produk-
cyjnego Huzara 28, udato mi sie powt6rzy¢ sukces na nieco innym polu

- projektowania koncepcyjnego. Traktuje to jako cenne doswiadczenie

w karierze projektanta jachtéw, gdzie opracowanie koncepcji bez limitu
finansowania i fantazji inwestora, zdarza sie czesto. Projekt zdobyt Grand
Prix Machina Design 2009 i wyrdznienie specjalne w konkursie Millennium
Yacht Design Award 2010.
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A Russian investor was involved in part of the development work. The 118
foot yacht project was suspended due to international circumstances.

Multi-purpose trailer - A commercial design of a medical trailer for use
at mass events

The equipment is part of the rescue vehicles (off-road vehicles, helicopter,
rescue boat). Therefore, the design had to refer to the highest-end equ-
ipment. The interior allows one to perform minor medical procedures
and overnight doctor in a separate housing module. The design has been
adapted to the conditions of approval.

2010

Govecs 3.4 - Commercial design for Govecs Company

Redesign of electric scooter elements (styling stickers, housing parts).
Cooperation with the company also resulted in a few smaller implementa-
tions and supported the implementation of my doctoral thesis. Specialist
knowledge about the construction of scooters, implementation processes
and economics of the proposed solutions was extremely valuable to me.
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* Huzar 28 - Projekt komercyjny dla EM-Yachts.

Jacht zaglowy o dtugosci 28 stop. Zaprojektowana do produkcji w dwoch
wersjach: regatowej i luksusowej. Obie wersje r6znig sie dodatkowym
wyposazeniem i elementami pokryw w kokpicie. Pierwsza realizacja jachtu
wykonanego przeze mnie. Jak na $wiezo upieczonego absolwenta wzornic-
twa staratem sie zrobi¢ wszystko, aby méj projekt spetniat wszystkie zato-
zenia uzytkowe (Dzi$ pewnie bym juz nie byt tak ortodoksyjny). W niespet-
na dziewieciometrowym jachcie o charakterystyce regatowej byta toaleta,
oddzielna kajuta na dziobie, ruchoma kuchnia i lodéwka. Liny schowane
pod pokrywami wszedzie tam, gdzie sie da. Projekt, ktéry pozwolit mi
stawia¢ pierwsze kroki w projektowaniu jachtéw zaglowych.

Odpowiedzialny za nautyke i przygotowanie wdrozenia byt Tymon Budkiewicz.

/ Huzar 28 - jacht zaglowy.
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/ Huzar 28 - jacht zaglowy.

/ Huzar 28 - sailing yacht.

2008

* Elipsa 2 - Projekt komercyjny dla firmy ZNTK Radom
Maty, towarowy pojazd elektryczny. Projekt zawieszono.

Wspétautorstwo: dr hab. Piotr Jedrzejewski
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2009
* WW 60 Net - Experimental design

Sailing Yacht concept, 60 feet long. The combination of knowledge gained
during Huzar 28 designing with modern industrial design. A typical layout
of this hull size and the utility assumptions have been woven into organic
shapes that bring stress forces from the mast to the bottom of the yacht.
After the success associated with good feedback on the production of
Huzar 28, | managed to repeat the success in a slightly different field -
concept design. | consider it a valuable experience in the career of a yacht
designer, where it often happens to develop a concept without the
investor’s financing and fantasy limits. The project won the Machina Design
2009 Grand Prix and an honorable mention in the Millennium Yacht Design
Award 2010.

Huzar 28 - Commercial design for EM-Yachts

Sailing yacht, 28 feet long. Designed for production in two versions: regat-
ta and luxury. Both versions differ in additional equipment and elements
of the covers in the cockpit. The first implementation of a yacht made by
me. As a freshly-baked graduate in industrial design, | tried to do every-
thing to make my project meet all the functional assumptions (Today |
would not be so orthodox anymore, | suppose). In less than a nine-meter
yacht with regatta characteristics, there was a toilet, a separate cabin

on the bow, a mobile kitchen and a fridge. Ropes hidden under covers
wherever they could. A project that allowed me to take the first steps in
designing sailing yachts.

Tymon Budkiewicz was responsible for instrumentation and preparation of
implementation.

2008

Elipsa 2 - Commercial design for ZNTK Radom
Small, freight electric vehicle. The project has been suspended.

Co-author: assoc. prof. Piotr Jedrzejewski
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Zyciorys
Biography

O MNIE

ABOUT ME

30

Urodzitem sie w 1982 roku w Kepnie. Ukorczytem Panstwowe Liceum
Sztuk Plastycznych we Wroctawiu i studia na Wydziale Architektury Wnetrz
i Wzornictwa, Akademii Sztuk Pieknych we Wroctawiu. Prace magisterska
.Pojazdy Swiata gry komputerowej” obronitem z wyréznieniem w 2008 roku.
W tym samym roku rozpoczatem swojg prace jako pracownik naukowo-dy-
daktyczny i asystent profesora Wilhelma Semaniszyna w Pracowni Projekto-
wania Srodkéw Transportu. Od pazdziernika 2016 jestem jej prowadzacym.

Pierwszy swoj projekt jachtu zaglowego Huzar 28 wykonatem wraz z
Tymonem Butkiewiczem z Huzar-Boats w 2008 roku. Do dzi$ jestem autorem
kilkunastu projektéw i realizacji wodnych srodkéw transportu, ktére publi-
kowano wielokrotnie na stronach internetowych, publikacjach naukowych
i prasie branzowej na catym sSwiecie.

W 2009 i 2010 zostatem nagrodzony prestizowymi nagrodami za kon-
cepcyjny jacht zaglowy WW 60 NET. Byty to Grand Prix Machina Design 2009
i wyréznienie specjalne w kategorii profesjonalnej w miedzynarodowym
konkursie Millennium Yacht Design Awards 2010.

W 2012 za dorobek projektowy otrzymatem stypendium Ministra Nauki
i Szkolnictwa Wyzszego dla wybitnego mtodego naukowca. Po zakonczeniu
prac nad rozprawg doktorskga podejmuje prace badawcze i projektowe we
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| was born in 1982 in Kepno. | graduated from State High School of Visual
Arts in Wroctaw and Academy of Fine Arts, at the Faculty of Interior Design
and Design in Wroctaw. | defended my Master’s Thesis “Vehicles of the com-
puter game world” with honors in 2008. In the same year | started working
as a research and didactic assistant in prof. Wilhelm Semaniszyn's Means of
Transport Design Studio. | am its leader since 2016.

I made my first project for the sailing yacht Huzar 28 with Tymon Butkie-
wicz from Huzar-Boats in 2008. To this day, | am the author of over a dozen
projects and implementation of water transport means, which have been
published many times on websites, scientific publications and trade press
around the world.

In 2009 and 2010 | was awarded with prestigious rewards for a concept
sailing yacht WW 60 NET. It was a Grand Prix Machina Design 2009 and an ho-
norable mention in the professional category in an international competition
Millennium Yacht Design Awards 2010.

In 2012 | received a scholarship from the Minister of Science and Higher
Education for an outstanding young scientist for my project achievements.
After completing my doctoral thesis, | undertake research and design works
in cooperation with the employees of the Wroctaw University of Technology



CZYM SIE ZAJMUJE
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wspotpracy z pracownikami Politechniki Wroctawskiej oraz Akademii Sztuk
Pieknych we Wroctawiu. W ramach tej wspotpracy powstaty m.in. , Projekt
ptaskodennej todzi o specjalistycznym zastosowaniu” oraz ,, Hybrydowy zdalnie
sterowany robot wielozadaniowy do prac budowlanych” wspoétfinansowany

z funduszy Unii Europejskiej.

Obecnie pracuje nad projektami koncepcyjnymi i wspétpracuje z firmami
projektowymi i stoczniami jachtowymi. W ramach ,,Programu Wsparcia
Partnerstwa Szkolnictwa Wyzszego Nauki oraz Sektora Aktywnosci Gospodarczej”
prowadzonego przez Wroctawskie Centrum Akademickie realizowatem od 2016
roku do pazdziernika 2018 projekty zwigzane z wdrazaniem nowoczesnych
ustug wzorniczych w przemysle stoczniowym oraz opracowaniem koncepcji
uzytkowych i stylistycznych innowacyjnych projektéw statkéw pasazerskich,
jachtéw, promoéw towarowo-osobowych oraz kontenerowca.

W 2018 roku, moj projekt koncepcyjnego jachtu RAT 120 zwyciezyt w mie-
dzynarodowym konkursie Millennium Yacht Design Award 2018 w kategorii
profesjonalnej sekcji A: ,,Nowy projekt”.

WHAT I DO

PRAKTYKA ZAWODOWA

Zajmuje sie projektowaniem $rodkéw transportu. Specjalizuje sie w pro-
jektowaniu jachtéw zaglowych i motorowych. Podejmuje takze prace badaw-
cze w kooperadji z firmami zwigzanymi z przemystem stoczniowym.

Moja rolg jako projektanta wzornictwa jest opracowanie innowacyjnych
koncepcji pojazdéw, znalezienie nowych zastosowan lub poszerzenie spek-
trum uzytkowego nowych statkéw lub jachtéw oraz zaproponowanie od-
powiedniej formy stylistycznej dla tych obiektéw. W praktyce oznacza to
potaczenie wiedzy wielu oséb z réznych dziedzin i przygotowanie projektu
we wczesnym etapie rozwoju oraz przeprowadzeniu niezbednych pomiaréw
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and the Academy of Fine Arts in Wroctaw. As part of this cooperation, inter
alia, ,Design of a flat-bottomed boat with specialized applications, and ,Hybrid
remote controlled multitasking robot for construction works,, were created, co-
financed from European Union funds.

| am currently working on conceptual projects and cooperating with
design companies and boat yards. As part of a “Program for Supporting the
Partnership for Higher Education and the Economic Activity Sector” led by Wro-
ctaw Academy Hub, from 2016 till October 2018 | carried out projects related
to the implementation of modern design services in the shipbuilding industry
and the development of usable and stylistic concepts of innovative designs of
passenger ships, yachts, goods and passenger ferries and a container ship.

In 2018 my concept design of a yacht RAT 120 won in an international
competition Millennium Yacht Design Award 2018 in the professional category,
section A: “A new design”.

PROFESSIONAL PRACTICE

| design means of transport. | specialize in sailing and motor yachts desi-
gning. | also undertake research work in cooperation with companies related
to the shipbuilding industry.

My role as an industrial designer is to develop innovative vehicle concepts,
find new applications or expand the use spectrum of new ships or yachts
and propose the appropriate stylistic form for these objects. In practice, this
means combining the knowledge of many people from various fields and
reparing the project at an early stage of development and carrying out the
necessary measurements and research in the field of industrial design. Most
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i badan z zakresu wzornictwa. Najczesciej jest to ergonomia i badania mode-
lowe nad funkcjonalnoscia.

DYDAKTYKA, PRACA NA RZECZ UCZELNI | DZIALALNOSC
POPULARYZATORSKA

Prace dydaktyczng w Akademii Sztuk Pieknych im. E. Gepperta we Wro-
ctawiu rozpoczatem w pazdzierniku 2008 roku. Od poczatku swojej pracy po
dzi$ dzier zwigzany jestem z dyplomujgca Pracownig Projektowania Srodkéw
Transportu. Najpierw jako asystent prof. Wilhelma Semaniszyna (2008-2016),
pozniej jako adiunkt i prowadzacy pracownie.

W Pracowni Projektowania Srodkéw Transportu opracowujemy projekty
dotyczace pojazdow poruszanych sitg miesni, samochodéw osobowych,
transportu ciezkiego, obiektéw ptywajacych jak i podejmujemy tematy zwia-
zane z pojazdami do przestrzeni wirtualnych gier komputerowych. Ksztat-
cenie odbywa sie w ramach ¢wiczen projektowych, obejmujacych rysunek
odreczny, modelowanie przestrzenne, modelowanie i animacje kompute-
rowg. W miare mozliwosci podejmowane zadania opracowywane sg w kon-
takcie z firmami zwigzanymi z szeroko pojeta branza transportowa. Zajecia
prowadzone sg zaréwno w formie korekt indywidualnych jak i grupowych
konsultacji specjalistycznych oraz wizyt w przedsiebiorstwach wspotpracuja-
cych w realizacji tematéw. Nasi najlepsi absolwenci znajdujg prace w firmach
produkujacych pojazdy w Polsce i w Europie, a takze podejmujg dalsze studia
na renomowanych uczelniach europejskich.

Od poczatku swojej pracy dydaktycznej do 2014 roku prowadzitem takze
przedmiot Komputerowe Wspomaganie Projektowania. Zajecia te byty pota-
czong formga wyktadu i ¢wiczen praktycznych z modelowania 3D, wizualizacji
i mapowania w programie 3ds max.

Naturalnym nastepstwem pracy na uczelni jest koordynowanie i przy-
gotowanie materiatéw na wystawy. Osobiscie dostosowuje dokumentacje
projektowg naszych studentéw do powstajgcych prezentacji lub filmoéw. Zna-
jomos$¢ tematdw, nazwisk i zawartosci bazy danych pozwala mi na swobodne
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often it is ergonomics and model research on functionality.

DIDACTICS, UNIVERSITY AND POPULARIZATION ACTIVITIES

| started teaching at the E. Geppert Academy of Fine Arts in Wroctaw in
October 2008. From the beginning of my work to this day | am associated
with the Means of Transport Design Studio. First, as an assistant to prof.
Wilhelm Semaniszyn (2008-2016), later as an assistant professor and studio
leader.

In the Means of Transport Design Studio, we develop projects related
to vehicles powered by muscle, passenger cars, heavy transport, floating
objects and topics related to vehicles of virtual computer games worlds. The
training takes place under the design exercises, including freehand drawing,
spatial modeling, modeling and computer animation. Where possible, the
tasks are developed in contact with companies related to the broadly defined
transport industry. Classes are conducted in the form of both individual and
group specialist consultations as well as visits to companies cooperating in
the implementation of topics. Our best graduates find jobs in companies
producing vehicles in Poland and in Europe. They also undertake further
studies at renowned European universities.

From the beginning of my didactic work until 2014, | also taught Compu-
ter Aided Design. The classes were a combined form of lecture and prac-
tical exercises in 3D modeling, visualization and mapping in the 3ds max
program.

A natural consequence of working at the university is the coordination and
preparation of materials for exhibitions. | adapt the project documentation
of our students to emerging presentations or films personally. Knowledge
of topics, names and contents of the database allows me to freely compose
graphic materials. Before taking care of the Means of Transport Design Stu-
dio, | prepared similar graphic materials for the entire Department of Design.

A less interesting duty that | had to fulfill at our university has been
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komponowanie materiatéw graficznych. Przed objeciem opieki nad Pra-
cownig Projektowania Srodkéw Transportu, podobne materiaty graficzne
przygotowywatem dla catej Katedry Wzornictwa.

Mniej ciekawym obowigzkiem jaki musiatem petni¢ na naszej uczelni jest
udziat w pracach Komisji Dyscyplinarnej ds. Dydaktykéw. Od dwéch lat wyko-
nuje te prace mimo jej zdecydowanie nieprzyjemnego charakteru. Staram sie
wykonywac powierzone mi w Komisji zadania, ale z radoscig powitam koniec
mojej kadencji w tym organie uczelni.

Angazuje sie takze w opracowanie procedur finansowania wnioskéw
badawczych na Wydziale Architektury Wnetrz i Wzornictwa wroctawskiej ASP.
Nowe sposoby ubiegania sie o finansowanie badar maja za zadanie wspiera¢
aktywnos$¢ naukowa i zacheca¢ do podejmowania réznych dziatarn nauko-
wych, finansowanych z pozauczelnianych grantéw.

Starajac sie o finansowanie kolejnych badan, wnioskuje o dziatania
popularyzujgce nauke w formie wyktadéw i prezentacji w rodzimym miescie
(Wieruszéw - miasto ponizej 10 tys. mieszkancéw). Dziatania te przeznaczone
bedg dla ucznidéw szkdt podstawowych i Srednich w celu rozwijania zaintere-
sowan karierg naukowa, jak réwniez budowaniu pewnosci siebie w kontek-
$cie wlasnego pochodzenia i realizacji marzen.

AK UCZ

Prowadzenie pracowni, w ktérej studiujg studenci zakochani w projekto-
waniu samochodoéw jest specyficzne. Najwazniejsze spostrzezenie na temat
ich ksztatcenia to to, ze nie ucze projektowania gotowych w stu procentach
pojazddw, ale ucze projektowac w sposoéb, ktéry umozliwi podjaé prace
projektanta pojazddéw w najlepszych $wiatowych studiach projektowych.
Naszym najlepszym projektem jest wiec wysoce kreatywny projektant, a nie
gotowy produkt np. samochéd. Chce, aby nasz absolwent pozytywnie wyrdz-
niat sie na tle innych projektantéw, kiedy ich portfolia znajda sie na jednym
stole w najlepszych studiach. To udaje sie praktycznie zawsze, kiedy student
jest zdeterminowany i pracowity. Nie jestem zainteresowany tym, aby nasi
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participation in the work of the Disciplinary Commission for Didactics. | have
been doing this job for two years despite its definitely unpleasant character.
I have been trying to perform the tasks entrusted to me in the Commis-
sion, but | will be happy to welcome the end of my term in this body of the
university.

| am also involved in developing the procedures for financing research
applications at the Faculty of Interior Design and Design of the Academy of
Fine Arts in Wroctaw. New methods of applying for research funding are de-
signed to support scientific activity and encourage various scientific activities
financed from the external grants.

Trying to finance further research, | apply for activities promoting science
in the form of lectures and presentations in my hometown (Wieruszéw -
a city with less than 10,000 inhabitants). These activities will be intended for
primary, secondary and high school students in order to develop interest in
a scientific career as well as build self-confidence in the context of their own
origin and fulfillment of dreams.

HOW DO I TEACH

Running a studio, where students are in love with car design is specific.
The most important observation about training them is that | do not teach
designing fully completed vehicles, but | teach how to design in a way that
allows the designer of vehicles to work in the world's best design studios.
Therefore, our best project is a highly creative designer, not a finished pro-
duct, e.g. a car. | want our graduates to stand out from other designers when
their portfolios are on the same table in the best studios. It works almost
always when the student is determined and hard-working. | am not intere-
sted in our students working in insignificant companies in Poland. They can
always agree to that (or come to terms with that). | am interested in the very
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studenci pracowali w mato znaczgcych firmach w Polsce. Na to zawsze mogg
sie zgodzi¢ (pogodzi¢). Interesuje mnie sam szczyt tej profesji. To o czym
marzga zakochani w projektowaniu samochodéw studenci. Trudno bytoby mi
sie pogodzi¢ z tym, ze to ja Swiadomie rezygnuje z najlepszej dla nich drogi
rozwoju. Nasi absolwenci, ktérzy odniesli sukces w tej branzy sg cenionymi
na $wiecie specjalistami i nasza najlepsza wizytéwka. To daje mi site do
wprowadzania zmian i podejmowania trudnych decyzji. Dbanie o dziedzictwo
projektowania $rodkéw transportu zapoczatkowane na naszej uczelni przez
takich znakomitych projektantéw jak: Jan Krzysztof Meisner, Manfred Schulz,
Wilhelm Semaniszyn i Jan Kukuta jest dla mnie zaszczytem.

Pierwsza mysl zwigzana z praca w naszej Pracowni to dobra atmosfera.
Staram sie o nig dba¢. Mimo rozmaitych problemoéw jakie powstajg migdzy
ludZmi, zwracam naszym studentom uwage, jak ich relacje przyczyniaja
sie do budowy dobrej atmosfery pracy i wymiany do$wiadczen. Chce, aby
kolejne roczniki byty dla siebie wsparciem. Dlatego na wszystkich latach
studidéw pojawiajg sie wspolne tematy. Oczywiscie starsze roczniki realizujg
tematy o poszerzonym zakresie. Mtodsi podgladaja ich tempo pracy, metody,
techniki. Przy okazji buduja sie wiezi miedzyludzkie. Co semestr wprowadzam
zadania o wyzszym poziomie zaawansowania lub skomplikowania, spraw-
dzam czy da sie ,wcisng¢” jaki$ dodatkowy temat do obecnej formuty zajec.
Szkota to nie jest zamkniety projekt, wiec pozwalam sobie na eksperymenty
dydaktyczne. Zazwyczaj jednak decyduje sie wymagac coraz wiecej. Wiem
ile pracuja nasi absolwenci na stazach projektowych, wiec szykuje naszych
studentéw na te wysokie oczekiwania juz od pierwszych dni w pracowni.

Jednym z elementéw nauki jest praca z tutorialami z rysunku prezentacyj-
nego samochodéw. Oprécz oczywistych korzysci ptyngcych z umiejetnosci,
czas poswiecony tym dziataniom pozwola ,zatata¢” dziure w kreatywnym
projektowaniu w pozostatych tematach. A wiec kiedy studenci myslg, ze juz
nic nie potrafig wymysli¢ - oferuje im zadanie z tutorialu rysunkowego. Po-
zwala to odrobine wypocza¢ i wykonac co$ wzglednie tatwego. Co$ co mozna
zaczac i skoniczy¢ jednego dnia lub w ciggu kilku godzin. Uczucie matego
sukcesu regeneruje wiare w swoje mozliwosci. Satysfakcja z wykonanego
zadania to istotny sktadnik nauki. Zadania komponuje w taki sposéb, aby
kazdego roku student poczut zadowolenie ze swojego aktualnego rozwoju.
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top of this profession. This is what students who love to design cars dream
about. It would be difficult for me to accept that | deliberately give up on the
best development path for them. Our graduates who have succeeded in this
industry are valued specialists in the world and our best showcase. It gives
me the strength to make changes and make difficult decisions. Caring for
the heritage of means of transport design initiated at our university by such
outstanding designers as: an Krzysztof Meisner, Manfred Schulz, Wilhelm
Semaniszyn i Jan Kukuta is an honor for me.

The first thing that comes into my mind, when | think about working in
our studio is good atmosphere. | am trying to take care of it. Despite the va-
rious problems that arise between people, | draw students’ attention to the
relationships they create and how they contribute to build a good working
atmosphere and exchange experiences. | want the students from different
years to support each other. Therefore, common themes appear on all years
of study. Of course, older years carry out topics with an extended scope.
Younger are watching their pace of work, methods, techniques. Along the
way, interpersonal relationships are being built. Every semester | introduce
tasks with a higher level of sophistication or complexity, | check whether it is
possible to ,squeeze in” an additional topic to the current formulas. School
is not a closed project, so | allow myself to do teaching experiments. Usually,
however, | decide to demand more and more. | know how hard our gradu-
ates work during project internships, so | am preparing our students for
these high expectations from the very first days in the studio.

One of the elements of learning is working with tutorials on the presen-
tation drawing of cars. In addition to the obvious benefits of skills gained in
that process, the time devoted to these activities will allow one to ,patch up”
the hole in creative design in other topics. So when students think that they
can not come up with anything anymore - | offer them a tutorial drawing
task. This allows them to relax a little and do something relatively easy. So-
mething you can start and finish in one day or within a few hours. The feeling
of a small success regenerates faith in your abilities. Satisfaction with the
completed task is an important component of learning. | compose tasks in
such a way that each year the student would feel satisfied with their current
development. Therefore, second year students (i.e. novice students of the
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Dlatego studenci drugiego roku (czyli poczatkujacy studenci Pracowni) za-
wsze otrzymujg do zaprojektowania sportowe auto. Przeciez wtasnie tego sie
spodziewajg po Pracowni Projektowania Srodkéw Transportu. Nikt w wieku
dwudziestu lat nie chciatby przy wigilijnym stole chwali¢ sie, ze na studiach
projektuje pojazd goérniczy. Ale samochdd sportowy - to brzmi znacznie
lepiej. Wszyscy znajomi bedg zazdrosci¢ takich studiéw... Satysfakcja.

Portfolio to przepustka dla naszych studentéw. W trakcie studiéw staram
sie doktadnie wskazywac braki i silne strony kazdego ze studentéw. Oprécz
typowych zadan ujetych w programie czyli projekty techniczne, przyziemne
oraz projekty wysoce koncepcyjne, pozostawiam miejsce na prace nad
wiasnymi projektami i umiejetnosciami kluczowymi w budowaniu portfolio
projektowego. ,Pigtkowe szkice” to cotygodniowy przeglad pieciu rysun-
kéw na dowolny, transportowy temat. W ramach tego cyklu powstajg prace
koncepcyjne, rysunki wykonywane w rozmaitych programach graficznych
i szybkie szkice. Pozwala to uzupei¢ portfolio o wiekszg ilo$¢ matych projek-
téw ukazujgcych warsztat.

Jedna z platform jaka scala naszg matg spotecznos¢ i jest pomocna
w procesie nauki jest strona internetowa Pracowni. Niedtugo minie juz 10 lat
od jej uruchomienia. Przez te lata znacznie sie rozbudowata i przeszia szereg
modyfikacji zwigzanych z mozliwosciami transferu danych.

Strona www.studio408.pl jest naszym portfolio. Sg tam prace obecnych
studentdw, archiwalne prace najlepszych absolwentéw, informacje o te-
matach projektowych w danym semestrze i ciekawostki. Mamy nadzieje,
ze mozliwos$¢ obserwacji prac kolegéw sprzed wielu lat i dotgczenie do tego
grona, pozwoli obecnym studentom poczu¢, ze sg czescig wiekszej catosci,
ze ich edukacja ma wymiar i kontekst wiekszy niz ich - czesto egoistyczne -
postrzeganie nauki. To oczywiste, ze kiedy kto$ idzie na studia to zdobywa
wiedze i umiejetnosci. To, ze pozostawia po sobie $lad potrzebny w edukacji
kolejnych pokolen - juz nie. Kiedy pokazujemy obecnym studentom, Ze ich
tematy zwigzane s z projektami wykonanymi kilka lat wczesniej przez kogo$
innego i stanowig rozwiniecie pierwotnej idei tematu, pojawiajg sie pytania
o sposoby i techniki projektowania poprzednika, jego inspiracje i nasze
plany wzgledem dalszych loséw ich - wspélnego juz wtedy - projektu. Strone
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Studio) always receive a sports car to design. This is what they expect from
the Means of Transport Design Studio. No one at the age of twenty would
like to boast at the Christmas Eve table that they are designing a mining ve-
hicle during their studies. But a sports car - it sounds much better. All friends
will be jealous of such studies... Satisfaction.

The portfolio is a pass for our students. During studies, | try to accurately
point out the gaps and strengths of each student. In addition to the typical
tasks included in the program, i.e. technical projects, projects which do not
require expertise, as well as highly conceptual projects, | leave room for work
on one's own projects and key skills in building a project portfolio. “Friday
sketches"are a weekly review of five drawings on any transport topic. Within
this cycle, students create conceptual works, drawings made in various
graphic programs and quick sketches. This allows them to complete the port-
folio with a larger number of small projects presenting the craft.

One of the platforms that connects our small community and is helpful in
the learning process is the Studio’s website. Soon it will have been 10 years
since its launch. Over the years, it has expanded considerably and underwent
a number of modifications related to the possibilities of data transfer.

Www.studio408.pl is our portfolio. One can find there the works of our
current students, archival works of the best graduates, information about
project topics in a given semester and trivia. We hope that getting to see
the work of colleagues from many years ago and an opportunity of joining
this group, will allow current students to feel that they are part of a larger
whole, that their education has a dimension and context larger than their -
often selfish - perception of science. It is obvious that going to the university
results in acquiring knowledge and skills. One might not be aware though
that they also “leave a trace” required in further generations training. When
we show our current students that their topics are related to projects made
several years earlier by someone else and are a development of the original
idea of the topic, questions arise about the predecessor's methods and tech-
niques, their inspirations and our plans for the further fate of the - already
shared - project. We update the website several times a year, epending on
the needs.

35



36

/AUTOREFERAT

internetowgq aktualizujemy kilka razy w roku w zaleznosci od potrzeb.

Waznym aspektem nauczania jest wspétpraca z asystentem. Moge powie-
dzie¢, ze ja miatem szczecie, poniewaz jako asystent prof. Wilhelma Sema-
niszyna od pierwszego dnia pracy miatem petng swobode w organizowaniu
pracy i funkcjonowaniu naszej pracowni. Profesor przywigzywat wielkg wage
do mojej samodzielnosci i podkreslat, ze bedzie to miato tylko dobry skutek.
Oczywiscie miat racje. Dlatego sam staram sie by¢ réwnie otwarty na samo-
dzielno$¢ mojego asystenta Tomasz Niemca. Ufam, ze wie co chce osiggna¢
w swojej dydaktyce i ma pomyst na swoéj rozwdj i kariere naukowa.

Ostatnim elementem uktadanki zwigzanym z nauczaniem jest wtasne za-
angazowanie i dawanie dobrego przyktadu. Bedac studentem bytem dumny,
ze moi profesorowie projektowali tramwaje i autobusy. Kiedy widziatem ich
realizacje, sam chetniej zabieratem sie do pracy. Dzié staram sie by¢ dobrym
przyktadem dla studentéw. Zdobyte granty badawcze, wspotpraca z firmami,
realizacje jachtéw i wygrane w konkursach, pomagajag mi w budowaniu
wizerunku osoby, ktérej zalezy na tym co robi. Mam nadzieje, ze studenci to
dostrzegaja.

FILOZOFIA PROJEKTOWA

Nie odwazytbym sie dzi$ nazwac w jaki$ konkretny, sprecyzowany sposéb
swojego podejscia do projektowania. Kilka lat temu pewnie bytoby mi tatwiej-
prawdopodobnie przez pewnos¢ siebie. Dzi$ juz chyba nie. Dzi$ zaczynam
dostrzegac sens nie okreslania samego siebie do konca.

Powiedziatbym z pewnoscia, ze jestem ciggle w jakiej$ drodze do poznania
prawdy o sobie i swojej ,twoérczosci”. Dlatego na pewno nie okrasze tego
opracowania ciekawa sentencjg czy cytatem innej osoby. Bytoby to szuka-
niem tatwej odpowiedzi na trudne pytania. Kiedy$ przywigzywatem wiele
uwagi projektom zwigzanym wytgcznie z jachtami. Dzi$, majac kilka bardzo
ciekawych projektéw za sobg, pozwalam sobie takze na projektowanie form
maszyn do parkéw rozrywki dla dzieci, robotéw rolniczych, interfejséw
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An important aspect of teaching is cooperation with an assistant. | can
say that | was lucky because, as an assistant to prof. Wilhelm Semaniszyn,
from the first day of work | had complete freedom in organizing the work
and functioning of our studio. The professor attached great importance to
my independence and emphasized that it would only have a good effect. Of
course he was right. Therefore, | try to be equally open to the independence
of my assistant, Tomasz Niemiec. | trust that he knows what he wants to
achieve in his didactics and has an idea for his development and scientific
career.

The final element of the puzzle related to teaching is one’s own commit-
ment and good example. Being a student, | was proud that my professors
designed trams and buses. Seeing their realizations made me get to work
more willingly. Today | am trying to be a good example for the students.
Acquired research grants, cooperation with companies, the implementation
of yachts and winning in competitions, help me in building the image of
a person who cares about what he does. | hope the students see this.

DESIGN PHILOSOPHY

| would not dare to call my current approach to cdesigning in any specific,
clarified way. A few years ago probably it would have been easier for me -
probably due to my self-confidence. Today probably not. Today, | begin to
perceive the sense of not specifying myself completely.

| would say with certainty that | am still on a way to learning the truth
about myself and my ,creativity”. That is why | am not going to embellish
this publication with a fancy, interesting sentence or a quote from another
person. It would be a search for an easy answer to difficult questions. | once
focused a lot on projects related only to yachts. Today, having some very
interesting projects behind me, | also allow myself to design forms of machi-
nes for children’s amusement parks, agricultural robots, graphic interfaces,
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graficznych, dziwacznych koncepcji jachtéw, ktérych nikt nigdy nie zbuduje
oraz malowanie obrazéw, ktére nie wiadomo czy sg jeszcze malarstwem

czy juz projektowaniem. Wielu moich starszych kolegéw twierdzi, ze kazdy
ma prawo znalez¢ swojg droge. Mojg prawdopodobnie jest projektowanie
obiektéw ptywajacych, ale mysle, Ze najciekawsze projekty ré6znego typu
jeszcze mam przed sobg. Chciatbym w nich szuka¢ potgczenia twardego
design’u z magig sztuki oraz nieoczywistoscig projektowania dla przemystu
rozrywkowego. Bytaby to odmiana od typowej dla projektowania obiektéw
ptywajacych pracy nad opracowaniem nowych produktéw. Tu na co dzien
wspotpracuje z inzynierami i technikami budowy statkéw i jachtéw. Doswiad-
czenie pozwala mi na wstepie tworzy¢ nawet ksztatty kadtuba ponizej linii
wodnej. Wynika to z nawyku pracy ze statkami niz jakas$ ksigzkowg wiedza.
P&zZniej zastanawiam sie nad funkcjonalnoscig wstepnych zatozen i prébuje
zaproponowac do nich stylistyke. Nastepny etap jest dla mnie szczegdél-

nie wazny i ciekawy. Pojawiajg sie wtedy wyliczenia i pierwsze problemy
zwigzane z masami lub powierzchnig zagla. Najczesciej na tym etapie trzeba
zmieni¢ pewne gabaryty, przestawia¢ co$ we wnetrzach lub wymysli¢ cat-
kiem inne ich uktady. Pojawia sie element niewiadomej i trzeba sobie z nim
poradzi¢. Mysle, ze czerpanie radosci z rozwigzywania biezgcych problemoéw
znaczgco zachecita mnie do rozwijania kariery naukowej i zwigzanego z nig
prowadzenia wtasnych projektéw badawczych. Pozwolity mi one znalez¢
obszar dziatalnosci, w ktérej nie czutem sie pewnie, ale metody pracy byty
bliskie projektowaniu jachtéw. Mozliwosci pracy w przemysle stoczniowym

i wykorzystanie wiedzy i metodologii pracy projektanta wzornictwa okazata
sie przydatna dla firm, z ktérymi wspétpracowatem oraz pozwolita mi posze-
rzy¢ wtasne horyzonty. Dlatego jako wskazane w autoreferacie osiggniecie
postanowitem wybra¢ dwa projekty badawczo-rozwojowe finansowane przez
Wroctawskie Centrum Akademickie. Tworzg one pewng catos$¢ i sg potacze-
niem wiedzy i doswiadczen zdobytych w ostatnich latach.
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bizarre yacht concepts that nobody will ever build and paint images where it
is unclear whether they are still painting or design. Many of my older colle-
agues claim that everyone has the right to find their own path. Mine is proba-
bly designing floating objects, but | think that the most interesting projects of
various types are still ahead of me. | would like to search for a combination
of hard design with the magic of art and the uncertainty of design for the
entertainment industry. It would be a change from the work on developing
new products typical of the design of floating objects. Here, | cooperate

with engineers and ship and yacht construction technicians on a daily basis.
Experience allows me to automatically create even hull shapes below the
waterline. This derives from the habit of working with ships rather than some
book knowledge. Later on | am thinking about the functionality of the initial
assumptions and trying to propose a stylistic for them. The next stage is
especially important and interesting to me. This is when the calculations and
first problems related to masses or surface of the sail appear. Most often at
this stage, you need to change some dimensions, rearrange the interior or
come up with totally different layouts. An unknown element appears and you
have to deal with it. | think that joy taken from solving current problems has
really encouraged me to develop a scientific career and related to it my own
research projects conducting. They allowed me to find an area of activity in
which | did not feel confident, but the working methods were close to desi-
gning yachts. Work opportunities in shipbuilding and the use of knowledge
and the design methodology of the industrial designer turned out to be use-
ful for the companies whom | worked with and allowed me to broaden my
horizons. Therefore, as an achievement | indicated in the summary, | decided
to choose two research and development projects financed by the Wroctaw
Academic Hub. They form a whole and are a combination of knowledge and
experience gained in recent years.
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Wskazane osiggniecie

wg art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz
o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz. U.2016 r. poz. 882 ze zm. w Dz. U. z 2016 r. poz. 1311.)

Selected Accomplishment

according to article 16, pts 2, legislature of March 14, 2003, referring to scientific degrees and titles,
as well as degrees and titles in Arts (Dz. U.2016 r. poz. 882 ze zm. w Dz. U. z 2016 r. poz. 1311.)

PROJEKTY BADAWCZE

Z ZAKRESU OBIEKTOW
PLYWAJACYCH FINANSOWANE
PRZEZ WROCLAWSKIE
CENTRUM AKADEMICKIE

RESEARCH PROJECTS IN THE
FIELD OF FLOATING OBJECTS,
FINANCED BY WROCLAW
ACADEMIC HUB
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. .Wzmocnienie potencjatu projektowego firmy Navicentrum poprzez wdrozenie

nowoczesnych ustug projektowania wzorniczego.”

»,Badania nad nowoczesnymi koncepcjami wzorniczymi promu bocznokotowego
oraz innowacyjny kontenerowiec na rzeke Odre.”

»Reinforcement of the design potential of Navicentrum through modern industrial
design service implementation.”

»,Research on modern design concepts of a side-wheel ferry and an innovative
container ship for the Odra River.”



/ Trzy najbardziej zaawansowane
modele 3D statkdw opracowywane
podczas programu Mozart V.

/ The three most advanced 3D
models of ships designed during
the Mozart V program
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INFORMACJE O PUBLIKAC]I PRZEDSTAWIONE IAGNIECIA
Przedstawione ponizej prace wykonano w okresie, od pazdziernika 2016
roku do pazdziernika 2018 roku i miaty charakter badawczy. Mimo tego cze$¢
zrealizowanych we wspotpracy z wroctawskimi firmami projektéw jest w trak-
cie produkgji lub przygotowywana do niej. Powstaty materiat opracowano

gtéwnie z mysla o mozliwosci dostosowania do produkcji w pdzniejszym
czasie. Opisywane jako osiggniecie, projekty badawcze z zakresu obiektow
ptywajacych i ich wzornictwo byty zrealizowane wytgcznie przeze mnie i ba-
zuja na dokumentacji udostepnionej przez firmy Navicentrum i Navishippro-
Jject oraz moim wiasnym doswiadczeniu w projektowaniu jachtéw.

Cze$¢ materiatéw zostata opublikowana na stronach internetowych
poswieconych budowie i uruchomieniu przeprawy promowej na rzece Wisle
na wysokosci Solca Kujawskiego oraz na mojej wtasnej stronie internetowe;j.
Czes¢ szczegbtowych informacji i opiséw projektéw wzorniczych, powstatych
podczas badan, nie zostata opublikowana i moze zosta¢ wykorzystana do
zastrzezenia wzoru uzytkowego przez obie, biorgce udziat w projekcie firmy.

/BIOGRAPHY NOTE

PRESENTED ACHIEVEMENT PUBLICATION DETAILS

The works presented below were carried out in the period from October
2016 to October 2018 and were of research nature. In spite of this, some of
the projects implemented in cooperation with Wroctaw companies are in
the process of production or being prepared to be produced. The resulting
material was developed mainly with the possibility of adapting to production
at a later time. Described as an achievement, research projects in the field of
floating objects and their design were made exclusively by me and are based
on documentation provided by Navicentrum and Navishipproject and my own
experience in yacht design.

Some of the materials have been published on websites dedicated to the
construction and launch of a ferry crossing on the Vistula River at the height
of Solec Kujawski and on my own website. A part of detailed information and
descriptions of industrial designs created during the research has not been
published and can be used to claim a utility model by both companies taking
part in the project.
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WSTEP

Praca projektanta jachtéw ma wiele przyjemnych aspektéw. Najprzyjem-
niejsze jest oczywiscie spektakularne wdrozenie i mozliwos$¢ ptywania na
zaprojektowanej przez siebie jednostce. Kiedy kto$ pyta o mojg prace, bardzo
mito jest na to pytanie odpowiedzie¢, bo to zawsze robi duze wrazenie.
Niekoniecznie jest to jednak praca, ktéra daje wytacznie satysfakcje. Pro-
jekty bywajg rozciggniete w czasie, a wdrozenia kosztowne i ryzykowne dla
inwestora. Wiele z nich w ogéle nie powstaje z rozmaitych wzgledow, czesto
zwigzanych z sytuacjg ekonomiczng na sSwiecie. Badz co badz, jacht nie jest
produktem pierwszej potrzeby. Dlatego w tej branzy zdecydowanie trudniej
o wdrozenie niz gdziekolwiek indziej.

W rozmowie z pracownikiem Navishipproject, Panem Wojciechem Siwcem
- zapewniajgcym wsparcie merytoryczne w opisywanych ponizej projektach -
zrozumiatem, ze materiat badawczy moze byc¢ réwnie ciekawy w procesie
habilitacyjnym, niz najbardziej interesujgcy wdrozony juz jacht. Pono¢ w tak
dobrze dziatajacej firmie projektowej jak Navishipproject, wdraza sie co
dwudziesty statek. Nie oznacza to, ze dziewietnastu poprzednich nie byto
sensu projektowac i poswiecac na nie czas, bo zawsze czegos mozna byto sie
nauczy¢ i dowiedzie¢. M6j wynik wdrozenia jachtéw i todzi to co 6-7 projekt.
Ponoc to niezta statystyka.

Po tej rozmowie nabratem przekonania, ze warto przedstawi¢ jako
wskazane osiggniecie prace wykonane w ramach finansowania z programu
Mozart Vi Vl. Sq one moim zdaniem ciekawsze niz jakikolwiek kolejny jacht
wykonany jako czysto komercyjny projekt, a kontekst naukowy znacznie wy-
razniejszy. Warto zaznaczy¢, ze program Mozart jest unikalnym w skali Polski
przedsiewzieciem realizowanym we wspotpracy z wroctawskimi naukowcami.
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INTRODUCTION

The yacht designer’'s work has many pleasant aspects. The most pleasant
is of course the spectacular implementation and the possibility of swimming
on the unit you designed. It is always nice to answer questions about my
work, cause it makes a big impression. It is not necessarily a job that gives
you nothing, but satisfaction though. The projects sometimes stretch out in
time and the implementations are costly and risky for an investor. Many of
them do not reach the implementation level at all often due to the economic
situation in the world. After all, the yacht is not a product of the first need.
Therefore, in this industry it is much harder to implement than anywhere
else.

In an interview with the Navishipproject employee, Mr. Wojciech Siwiec -
providing substantive support in the projects described below - | understood
that the research material may be equally interesting in the habilitation
process than the most interesting yacht already implemented. Reportedly in
such a well-functioning design company as Navishipproject , every twentieth
ship is being deployed. This does not mean that designing and devoting time
to the nineteen previous ones did not make sense, because you always lear-
ned something and discovered new things. My result of the implementation
of yachts and boats is every 6th-7th project. Apparently, that's pretty good
statistics.

Talking to Mr. Siwiec convinced me that it is worth presenting the work
done as part of the financing from the Mozart V and VI programs as an
indicated achievement. In my opinion, they are more interesting than any
other yacht made as a purely commercial project, and the scientific context is
much clearer. It is worth noting that the Mozart program is a unique project
in Poland carried out in cooperation with Wroctaw scientists.
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1. WZMOCNIENIE POTENCJALU PROJEKTOWEGO FIRMY
NAVICENTRUM” POPRZEZ WDROZENIE NOWOCZESNYCH UStUG

PROJEKTOWANIA WZORNICZEGO

Przedstawione jako pierwsza czesc¢ osiggniecia prace projektowe byty
wykonywane w ramach Miejskiego Programu Wsparcia Partnerstwa Szkolnic-
twa Wyzszego i Nauki oraz Sektora Aktywnosci Gospodarczej. Skrécona nazwa
przedsiewziecia to MOZART i jest to program rozpoczety w 2012 roku przez
Rade Miejskq Wroctawia. Jego celem jest wsparcie wroctawskiego rynku
pracy poprzez umozliwienie firmom dostepu do intelektualnego potencjatu
naukowcow.

W ramach projektu miasto Wroctaw udziela finansowego wsparcia
partnerstwom naukowo-biznesowym na realizacje zgtoszonych przez nie
projektéw z r6znych dziedzin. Warunkiem otrzymania przez partnerstwa
dofinansowania jest wystgpienie z propozycjg projektu, lokalizacja firmy we
Wroctawiu i zatrudnienie w niej minimum dwéch oséb. Srodki z budzetu
miejskiego wspierajg najwyzej ocenione pomysty.

Kazdego roku dofinansowanie z budzetu miejskiego otrzymuje mak-
symalnie trzydziestu partnerstw. Realizowane przez nie projekty potrwaja
12 miesiecy, a miesieczny wymiar czasu w ramach kazdego wynosi $rednio
32 godziny.

Udziat w programie daje firmie mozliwos¢ skorzystania z potencjatu
intelektualnego naukowca i wykorzystania jego rozlegtej, specjalistycznej
wiedzy na rzecz rozwoju przedsiebiorstwa. Naukowiec natomiast zyskuje
mozliwos¢ pracy w srodowisku biznesowym i wykorzystania swojej wiedzy
w praktyce. Elastyczna formuta programu pozwala naukowcowi na tacze-
nie pracy na rzecz przedsiebiorstwa z dotychczasowgq pracg na uczelni.

Jest to niezwykle cenne, gdyz daje mozliwos¢ przeniesienia nowo zdoby-
tych doswiadczen podczas pracy w srodowisku biznesowym do praktyki
dydaktycznej. W konsekwencji na uczelniach powstajg aktualne programy
nauczania, dostosowane do realnych potrzeb rynku pracy. Skutkiem jest
lepsze przygotowanie absolwentéw do podjecia zatrudnienia po ukonczeniu
studiéw. Doswiadczenie minionych edycji programu pokazuje, ze w wyniku
wspotpracy partnerstw, powstajag nowe innowacyjne rozwigzania, produkty

/BIOGRAPHY NOTE

1. REINFORCING THE “NAVICENTRUM” PROJECT POTENTIAL
THROUGH IMPLEMENTATION OF MODERN INDUSTRIAL DESIGN
SERVICES

The project work presented as the first part of the project was carried out
within the framework of the Municipal Program for Supporting Partnership
for Higher Education and Science and the Economic Activity Sector. The project
presented below has been completed within the scope of the Municipal
program for the university-business linkage MOZART. The program launched
in 2012 in Wroctaw and was founded by the Wrocfaw City Council in Poland.
Its aim is to support Wroctaw's labor market.

Within the scope of the project, the City of Wroctaw provides financial
support for different projects submitted by science-business partnerships.
The condition that has to be met is for the partnerships to present the
project proposal. The city budget supports the ideas that show the greatest
potential.

Each year a maximum of 30 partnerships receive financial support from
the city budget. The projects last 12 months, with a 32 hour workload per
month.

The cooperation benefits the two participating parties. The company
takes advantage of the scientist's intellectual potential and uses their vast
knowledge in business development. As an added bonus, the scientist also
has the opportunity to work in a business environment and is able to use all
their knowledge in practice. The program is designed in a way that allows
the scientist to remain flexible while combining working at the Academy
with assignments for the companies. It is extremely valuable, as it gives one
the opportunity to transfer the experience gained during their work for the
companies to their teaching practice. This results in teaching programs being
constantly updated and adjusted to meet realistic needs in the labour mar-
ket. It results in the student’s better preparation for accessing employment
after graduation. Previous editions show that due to the partnership’s coop-
eration, many of the new innovative solutions, products, and services have
been introduced. The result of that is the business higher turnover and in-
come, that enables local enterprises to develop and new jobs to be created.
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1. Na podstawie informacji organizatora

programu Mozart, https://wca.wroc.pl/
informacje-o-programie-mozart

1. Based on the information published by
the Mozart's program organizer on:
https://wca.wroc.pl/informacje-o-progra-
mie-mozart
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i ustugi. W konsekwencji zwiekszaja sie obroty i dochody firm, co owocuje
rozwojem lokalnych przedsiebiorstw, a takze powstawaniem nowych miejsc
pracy. Dodatkowg korzyscig ze wspotpracy jest mozliwos¢ przedstawienia
oddziatywania efektéw projektu na macierzyste srodowisko pracy naukowca,
jak réwniez mozliwo$¢ dalszej wspotpracy w ramach programéw badawczych
0 szerszym kontekscie."

KROTKI OPIS PROJEKTU | WYNIKAJACYCH Z NIEGO KORZYSCI:

Przedmiotem projektu byto wykonanie serii projektéw wzorniczych jedno-
stek ptywajacych o réznym poziomie uszczegdtowienia technicznego w celu
wytworzenia materiatu potrzebnego do przeprowadzenia szkolen i wdroze-
nia kompleksowej ustugi projektowania wzorniczego w przedsiebiorstwie
Navicentrum. Jest to wroctawska firma z tradycjami. Projektuje réznorodne
jednostki ptywajace juz od ponad 60 lat. Mimo do$wiadczenia w projektowa-
niu i wdrozeniu z sukcesem do produkcji ponad 300 jednostek ptywajgcych,
nie dostrzegano w niej potrzeby i zalet zatrudnienia specjalisty z dziedziny
designu. Wdrozenie procesu projektowania wzorniczego byto wiec inno-
wacjg procesowy, ktdra pozytywnie wptynie na jakos¢ pracy i poszerzy
mozliwosci projektowe i perspektywy pozyskania dla firmy nowych klientow
np. armatoréw jachtéw motorowych. Do tej pory nie byli oni bezposrednim
targetem oferty Navicentrum. Niestety plany i rzuty okretéw nie przema-
wiaja do wyobrazni potencjalnych klientéw tak dobrze jak perspektywiczne
rysunki ofertowe i wizualizacje wykonane w programach 3d przez specjaliste
wzornictwa. Dlatego wykonanie serii réznorodnych projektéw wzorniczych
mogto znacznie poprawi¢ kondycje firmy i usprawnié proces kreowania idei
jednostki ptywajacej bez potrzeby nadmiernego skupiania sie na szczegétach,
ktérych klient nie dostrzega w pierwszych fazach projektowych. Dotychcza-
sowy sposob pracy byt czasochtonny i nieefektywny w zwigzku z angazowa-
niem wiekszej grupy ludzi, zamiast doswiadczonego projektanta wzornictwa
z podstawowg wiedzg o konstruowaniu statkéw.

Na etapie sktadania wniosku, partnerstwo wskazato mozliwe korzysci
ptynace z wzajemnej kooperacji. Naszym zdaniem, po zakohczeniu programu
i w dalszej przysztosci mozna bedzie spodziewac sie:
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An additional benefit of cooperation is the opportunity to present the impact
of the project’s effects on the scientist's work environment (Academy of Fine
Arts), as well as the possibility of further cooperation within broader context
research programs.’

A SHORT DESCRIPTION OF A PROJECT AND ITS BENEFITS:

The aim of the project was to construct a series of craft design devel-
opments with different specifications in order to gain research material
required in training and complex industrial design service implementation in
Navicentrum company. It is a Wroclaw company with traditions. It has been
designing a variety of vessels for more than 60 years. Despite the experience
in designing and successfully implementing more than 300 vessels, it did
not recognize the need and the advantages of employing a specialist in the
field of design. Therefore, the implementation of the design process was an
innovation that would positively affect the quality of work and expand the
design possibilities and prospects of acquiring new clients for the company,
e.g. motor yacht owners. Until now, they were not the direct target of the
Navicentrum. Unfortunately, plans and blueprints of ships do not appeal to
the imagination of potential clients in a way that prospective offers drawings
do, or visualizations made in 3d programs by a design specialist. Therefore,
the implementation of a series of various design projects could significantly
improve the company’s condition and the process of creating the idea of a
vessel without focusing too much on the details that the client does not otice
in the first stages of the project. The previous work strategy was time-con-
suming and ineffective in connection with the involvement of a larger group
of people, instead of experienced industrial designer with basic knowledge of
ship constructing.

At the application stage, the partnership identified the possible benefits of
mutual cooperation. In our opinion, after the end of the program and in the
future, you can expect:

+ Intensification of project activities at the level of industrial designing as
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Intensyfikacji dziatah projektowych na poziomie projektowania wzorni-
czego, jak i projektowania inzynieryjnego / nautycznego. Dlatego wstepnie,
ostroznie zaktadaliémy wzrost zatrudnienia o 2-3 osoby. Jeden projektant
wzornictwa i dwdch inzynieréw opracowujacych szczegétowo projekty
statkéw zaprojektowanych uprzednio przez specjaliste wzornictwa.

Usystematyzowania prac zespotu projektowego. Pozwoli to opracowacd
produkty od ogdtu do szczegdtu co jest naturalne podczas procesu projek-
towania w firmach wytwarzajgcych projekty w oparciu o ztozone procesy
projektowe.

Wykorzystania wytworzonego materiatu w prezentacji i promocji firmy

na targach branzowych, stronach internetowych, folderach i ulotkach.
Mozliwe jest tez znalezienie konkretnych klientéw na szersze opracowanie
materiatu wytworzonego podczas wspotpracy.

Wytworzenia kanatéw komunikacyjnych miedzy przedsiebiorstwem

a uczelnig wyzsza z uwagi na blisko$¢ tematyczng, zakres kompetencji

i podobienstwo podejmowanych zagadnien. Do tej pory Pracownia Projek-
towania Srodkéw Transportu z wroctawskiej ASP skupiata sie gtéwnie na
ksztatceniu studentéw ukierunkowanych na projektowanie samochodéw
osobowych. System nauki i zakres prac projektanta samochodoéw i statkéw
jest podobny. Dlatego bliska wspdtpraca mogtaby przyblizy¢ studentom
inng, réwnie atrakcyjng dziedzine projektowania. W dodatku kluczowa

dla polskiego przemystu i wykonywanga w ojczyznie, a nie poza granicami
kraju.

Zrewidowania lub doprecyzowania systemu szacunkowego okre$lenia
czasu potrzebnego do wykonania projektu wzorniczego w zaleznosci od
projektowanej jednostki ptywajacej. Pozytywnie wptynie to na rozwdéj kom-
petencji kadry naukowo-dydaktycznej

Wytworzenia materialu pomocnego w procesie edukacji. Szczegblnie
wazna bedzie prezentacja efektéw pracy potgczona z zestawieniem czasu
potrzebnego do opracowania danego projektu co pozwoli oszacowac przy-
sztym absolwentom przyblizone mozliwos$ci zarzgdzania wtasnym czasem

i realistyczne podejscie do wyzwan projektowych.
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well as engineering / nautical design. Therefore, initially, we cautiously as-
sumed an increase in employment by 2-3 people. One industrial designer
and two engineers working out detailed ship designs previously drafted by
a design specialist.

Systematising the project team work. This will allow to develop products
from the general to the specific, which is natural during the design process
in companies carrying out projects based on complex design processes.

Using the material produced in the presentation and company promo-
tion at trade fairs, websites, folders and leaflets. It is also possible to find
specific clients for a wider development of the material produced during
cooperation.

Creation of communication channels between the company and the uni-
versity due to the thematic closeness, scope of competence and similarity
of the undertaken matters. Until now, the Means of Transport Design
Studio from the Academy of Fine Arts in Wroctaw has focused mainly

on educating students oriented towards passenger cars designing. The
learning system and scope of work of the car and ship designer is similar.
Therefore, close cooperation could bring students to another, equally
attractive field of design - essential for Polish industry and, what is more,
carried out at home, not abroad.

Reconsidering or specifying the system of estimated time needed to carry
out the design project depending on the drafted vessel. This will positively
affect the competences development of the scientific nd didactic staff.

Preparation of material helpful in the education process. Presenting work
results together with time needed to implement given projects will be
particularly important. It will allow our future graduates to estimate the
time they need to carry out the project and therefore give them the idea
of how to manage their own work and approach the design challenges
realistically.

Creating project material containing both utility and stylistic solutions. Due
to the lack of an actual owner, we had a chance to develop innovative and
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+ Wytworzenia materiatu projektowego zawierajgcego rozwigzania za-
réwno uzytkowe jak i stylistyczne. Z uwagi na brak faktycznego armatora
powstata szansa opracowania innowacyjnych i nietuzinkowych wizual-
nie jednostek ptywajacych. W projektach stricte komercyjnych na ogét
armator jest zdeklarowany co do formy okretu i sugeruje sie istniejgcymi
jednostkami. Brak realnego armatora jest gwarantem realizacji $miatych
projektéw z zatozenia bardziej futurystycznych niz codzienna aktywnos¢
projektowa kazdego designera. Szukanie innowacji w stylistyce i no-
wych trendéw jest zadaniem projektanta wzornictwa. W tym kontekscie
wspotpraca naukowca zajmujgcego sie projektowaniem statkdéw z biurem
projektowym Navicentrum jest idealng forma samorozwoju i stawiania
sobie wyzwan poza komercyjnych.

Zaplanowane dziatania wymagaty sporzadzenia precyzyjnego planu
dziatan na caty rok. Wspdlnie z kierownictwem wytypowano piec¢ jednostek
ptywajacych, przeznaczonych do wstepnych i poszerzonych badan.

Byly to:

+ Maty prom bocznokotowy i dom na wodzie o powierzchni uzytkowej
ok. 105 m? - na te jednostki przeznaczono jedynie 10 i 16 godzin pracy.
Powstaty dwa rysunki prezentacyjne, poprzedzone zapoznaniem sie
z materig obu projektéw, opracowaniem planu uzytkowego i pomiarami
w oprogramowaniu 3d. Krotki czas przeznaczony na oba projekty wstepne
pomogty uzmystowi¢ kierownictwu firmy jakich efektéw pracy mozna
spodziewac sie przy wspotpracy z projektantem wzornictwa.

+ Sea camper, statek pasazerski i jacht motorowy o dtugosci 210 stép byty
poddane poszerzonym badaniom i przeznaczono na nie odpowiednio 63,
103 i 139 godzin pracy. Wykonano dla nich podstawowe rysunki prezen-
tacyjne, trzy dodatkowe rysunki prezentacyjne po wprowadzeniu zmian
wynikajacych z pomiaréw w oprogramowaniu 3D, modele 3D powtok
zewnetrznych z planami poktadéw i wizualizacje na wodzie. Dla jachtu
motorowego wykonano trzy zaawansowane wizualizacje na fotografiach
w warunkach morskich. Wybér promu bocznokotowego, statku pasazer-
skiego i domu na wodzie podyktowany byt doswiadczeniem jakie posiadali
pracownicy firm w projektowaniu tych obiektéw. Byta to dla mnie szansa
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remarkably visually stunning vessels. In strictly commercial projects, the
shipowner is usually declared as to the form of the ship and is influenced
by existing units. Lack of a real ship owner is a guarantee of bold projects
that are more futuristic in nature than the everyday design activity of any
designer. Finding innovation in design and new trends is the task of the
industrial designer. In this context, the collaboration of a ship designing
scientist with the Navicentrum design office is an ideal form of self-devel-
opment and a way to present yourself with non-commercial challenges.

The planned activities required a precise action plan for the whole year.

Together with the management, five vessels were selected for preliminary
and extended research.

They were:

A small side-wheel ferry and a house on the water with a usable area of
about 105 m? - only 10 and 16 hours of work were allocated to these
units. Two presentation drawings were created, preceded by reading the
material of both projects, developing a utility plan and measurements in
3d software. The short time spent on both initial projects helped to show
the company’s management what kind of work effects can be expected in
cooperation with the industrial designer.

The sea camper, a passenger ship and a 210-foot motor yacht were
subjected toextended testing and were allocated 63, 103 and 139 working
hours respectively. Basic presentation drawings were made for them,
three additional presentation drawings after introducing changes resulting
from measurements in 3D software, 3D models of external coatings with
deck plans and visualizations on the water. Three advanced visualizations
on photographs in marine conditions were made for the motor yacht.
Choosing a side-ferry, passenger ship and home on the water was dictated
by the experience that employees of companies had in the design of these
facilities. It was a chance for me to gain valuable knowledge related to the
long-term practice of designing steel hulls at Navicentrum. In turn, | could
share my knowledge of yacht designing and laminate forms making. That
is why | proposed the implementation of a sea camper (a smaller reason-
able unit that can also be used by the inhabitants of Wroctaw) and a 64



/ Maty prom bocznokotowy,
miedzybrzegowy. Rysunek
koncepcyjny.

Smal
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zdobycia cennej wiedzy, zwigzanej z wieloletnig praktyka projektowania
kadtubow stalowych w firmie Navicentrum. Z kolei ja mogtem podzieli¢
sie swojg wiedza w projektowaniu jachtéw i wykonywaniu form laminato-
wych. Dlatego zaproponowatem realizacje sea campera (mniejszej,
sensownej jednostki, ktora moze by¢ wykorzystywana takze przez
mieszkancéw Wroctawia) oraz jachtu motorowego o dtugosci 64 metrow
(najwiekszej jednostki jakg zdotamy opracowac wstepnie w ramach czasu
przeznaczonego na pomiary). Nie bez znaczenia wydawata mi sie moz-
liwos¢ opracowania jachtéw, ktére mogg okazac sie wsparciem w przy-
sztych dziataniach firmy. Moi wczesniejsi klienci byli bardzo zainteresowani
wymienionymi powyzej dwoma typami jachtéw. Byta wiec szansa na
nawigzanie wspotpracy miedzy kilkoma podmiotami gospodarczymi.

Pierwszy miesigc w projekcie uptynat na prezentacji systemu pracy pro-
jektanta wzornictwa, przyktadéw typowych badan i proceséw projektowych
podczas wdrazania jachtéw i odniesieniu sie od spodziewanych efektow
pracy naukowca w firmie. Cze$¢ badawczo-rozwojowa programu to przede
wszystkim wykonanie:

1. Pieciu projektow typu ,first view”, czyli projektow prezentujgcych klientowi
poczatkowgq idee projektu w jednym rysunku przedstawiajgcym statek
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/ Dom na wodzie.
Rysunek koncepcyjny.

meters long motor yacht (the largest unit that we can develop initially in
the time intended for measurements). It also mattered to me that it was
possible to develop yachts that could be a support in the future activities
of the company. My previous clients were very interested in the two types
of yachts listed above. There was therefore a chance to establish coopera-
tion between several economic entities.

The first month in the project was spent on the presentation of the
industrial designer’s work system, examples of typical research and design
processes during the implementation of yachts and the expected results of
the researcher’s work in the company. The research and development part
of the program is most of all the implementation of:

1. Five “first view" projects, i.e. projects presenting the initial idea of the proj-
ect to the customer in one drawing showing the ship from the side. The
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/ Statek pasazerski.
Rysunek koncepcyjny.

/ Passenger ship.
Conceptual drawing.
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z boku. Kolorowy rysunek ze $wiattocieniem jest najprostsza forma ko-
munikacji z armatorem i nie wymaga nadmiernego zaangazowania catego
zespotu projektowego. Czas trwania tego etapu to dwa miesigce.
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2. W kolejnej fazie dopracowane zostaty jedynie trzy wybrane projekty.
W formie perspektywicznych rysunkéw odrecznych zostaty opracowane
bryty jednostek ptywajacych prezentujgcych dany statek catosciowo (w uje-
ciach od przodu, boku i z tytu). Czas trwania tego etapu to trzy miesigce.

3. Ostatecznie w oprogramowaniu 3D zostaty dopracowane w petni trzy
uprzednio narysowane w perspektywie projekty zewnetrza jednostek
ptywajacych z opracowang komunikacjg wnetrza i planami poktadéw.
Czas trwania tego etapu to pie¢ miesiecy.

Tak powstaty materiat nakreslit zasady postepowania w procesie projek-
towania wzorniczego i pozytywnie wptynat na optymalizacje czasu pracy
potrzebnego do zaprojektowania danej jednostki ptywajacej. Naturalnym
nastepstwem wykonania projektu byta baza danych prezentujaca przekro-
jowo mozliwosci projektowe wprowadzonej nowej ustugi projektowania
wzorniczego. Réznorodne projekty wzornicze staty sie takze materiatem do
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colored drawing with chiaroscuro is the simplest form of communication
with the shipowner and does not require excessive involvement of the
entire project team. This stage lasted two months.

2. In the next phase, only three selected projects were refined. In the form of
perspective hand drawings, the bodies of vessels presenting the ship were
compiled as a whole (in the front, side and rear views). This stage lasted
three months.

3. Finally, three vessel's exterior designs with developed interior communica-
tion and deck plans previously drawn in perspective, were fully refined in
3D software. This stage lasted 5 months.

The created material outlined the rules of conduct in the design process
and positively influenced the optimization of the time needed to design a
particular vessel. The natural consequence of the implementation of the
project was a database presenting cross-sectional design possibilities of the
introduced new industrial designing service. Various design projects have
also become material for company’s promotion and presented the nature,
conceptual, user and stylistic assumptions. The work | have done during the
annual project (32 hours per month), and in particular the final result of the
project, will allow the company to analyze the possibilities of cooperation
with the industrial designer and see the possible benefits resulting from the
quality of the pre-project presentation. It will also show the benefits of reduc-
ing costs by limiting hours spent and men involved in the initial design and
analysis of data. This can be the most tangible benefit for the entrepreneur.

After the implementation of designing procedures, Navicentrum can also
present this new design service in its offer.

Therefore, the chance to acquire new customers has been increased. In
my opinion, one of the most important benefits for the company participat-
ing in the project was the opportunity to try this new design method without
financial risk. The company could only gain from the ongoing project if the
work performed was of a good standard. At the same time, it did not bear
any project costs and any risks related to the possible failure of the work car-
ried out. The matter of actual employment of a designer after the completion
of one-year cooperation implies financial outlays. In this case, the company



/ Sea camper. Wizualizacja
na wodzie.

Visualizatio
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promogji firmy i przedstawiaty charakter, zatozenia koncepcyjne, uzytkowe

i stylistyczne. Prace jakie wykonatem w ciggu rocznego projektu (w wymiarze
32 godzin miesiecznie), a w szczegbdlnosci efekt koricowy projektu, pozwolg
firmie na analize mozliwosci wspotpracy z projektantem wzornictwa i do-
strzezenie ewentualnych korzysci wynikajacych z jakosci prezentacji projektu
wstepnego, ale takze zalety ograniczenia kosztéw w postaci redukcji osobo-
godzin zaangazowanych we wstepne projektowanie i analize danych. Moze
to by¢ najbardziej wymierna korzys¢ dla przedsiebiorcy.

Po wdrozeniu procedur projektowania wzorniczego firma Navicentrum
moze takze przedstawi¢ w swojej ofercie te nowg ustuge projektowa.
Zwiekszono wigc szanse na pozyskanie nowych klientéw. W mojej opinii,
jedna z najistotniejszych korzysci dla firmy uczestniczacej w projekcie byta
mozliwo$¢ wyprébowania tego nowego sposobu projektowania bez ryzyka

/BIOGRAPHY NOTE

has to assess its capabilities. According to my information, Navicentrum un-
derwent restructuring in 2018 and no new employees were hired.

In the last month of the project | prepared a report describing the goals
and assumptions of the project. The document allows you to view the cre-
ated material and refers to all aspects that may be useful in several years
from completion of the project. Perhaps then someone would want to re-
mind themselves what exactly our cooperation was all about. This especially
applies to new employees. My document described details such as: equip-
ment and software used in the research and their market price, completed
projects possible development paths, changes in individual projects made
during measurements and research, scientist's guidelines and suggestions
regarding the employment of an industrial designer and the distribution of
payments in the valuation of the initial design suggested by me.

Right after the project has finished, | have prepared publications describ-
ing all the work done during cooperation with Navicentrum . The English
version is still available on my website. Its title is: , Specification of the research
done during the Project: Reinforcement of the design potential of ‘Navicentrum’
through modern industrial design service implementation”.

In accordance with the European Charter for Researchers, | decided to
provide open and simple access to this description. Your own website makes
it much easier. For some time now | have been trying to put there not only
ready-made projects, but also certain materials from research and measure-
ments. They are helpful in conversations with colleagues from technical
universities. Sometimes they are only loose fragments without detailed de-
scriptions. Especially when an investor does not look favorably at publishing
the whole work.

A positive aspect of the annual cooperation with Navicentrum was also
familiarizing with the methods and realities of work in the Polish shipbuilding
industry. Especially the inland one. And these experiences proved necessary
in the next edition of the Mozart VI program and financing, which | managed
to get second time in a row.
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4

/Jacht motorowy Orion 210 finansowego. Firma mogta jedynie zyskac¢ na realizowanym projekcie jesli wy-
- zaawansowana wizualizacja konywane prace beda na dobrym poziomie. Jednoczesnie nie ponosita zad-
w warunkach morskich. ) .
Motor t Orion 210 nego ryzyka zwigzanego z ewentualng porazkg prowadzonych prac. Sprawa
2 ‘:"JL‘” ”M«‘ﬂ liz: r“,ﬂ N faktycznego zatrudnienia projektanta po zakonczeniu rocznej wspétpracy
on the water wigze sig z naktadami finansowymi. W tym wypadku firma musi oceni¢ swoje
mozliwos$ci. Wedtug moich informacji firma Navicentrum przeszta w 2018
roku restrukturyzacje i nie zatrudniono zadnych nowych oséb.
W ostatnim miesigcu projektu sporzadzitem raport opisujacy cele i za-
tozenia przedsiewziecia. Dokument pozwala na wglad w powstaty materiat
i odnosi sie do wszelkich aspektéw, ktére mogacych okazac sie przydatne
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w perspektywie kilku lat od zakonczenia projektu. By¢ moze wtedy kto$ be-
dzie chciat przypomniec sobie o co wtasciwie chodzito w naszej wspodtpracy.
Szczegblnie dotyczy to nowych pracownikéw. Méj dokument opisywat detale
takiego typu jak: wykorzystany w badaniach sprzet i oprogramowanie oraz
ich rynkowa cena, mozliwe drogi rozwoju wykonanych projektéw, zmiany

w poszczegblnych projektach wykonane w trakcie pomiaréw i badan, wy-
tyczne i sugestie naukowca dotyczgce zatrudnienia projektanta wzornictwa

i sugerowany przeze mnie podziat ptatnosci w wycenie projektu wstepnego.

Tuz po zakoriczonym projekcie przygotowatem publikacje opisujgca
catos¢ prac wykonanych podczas wspotpracy z firma Navicentrum. Wersja
anglojezyczna dostepna jest wcigz na mojej stronie internetowej. Jej tytut
to: , Specification of the research done during the Project: Reinforcement of
the design potential of ‘Navicentrum’through modern industrial design service
implementation”.

Zgodnie z Europejska Kartg Naukowca postanowitem zapewnic¢ otwarty
i prosty dostep do tego opisu. Wtasna strona www znacznie to utatwia. Od
pewnego czasu staram sie na wiasnej stronie umieszcza¢ nie tylko gotowe
projekty, ale i pewne materiaty z badan i pomiaréw. S3 one pomocne w roz-
mowach z kolegami z uczelni technicznych. Czasem s3 to jedynie luzne frag-
menty bez szczegbtowych opiséw. Zwiaszcza wtedy, kiedy inwestor niezbyt
przychylnie patrzy na publikowanie catosci wykonanych prac.

Pozytywnym aspektem rocznej kooperacji z firmg Navicentrum byto takze
zaznajomienie sie z metodami i realiami pracy w polskim przemysle stocznio-
wym. Zwitaszcza tym $rédlgdowym. A te doswiadczenia okazaty sie niezbedne
w kolejnej edycji programu Mozart VI i finansowaniu, ktére kolejny raz z rzedu
udato mi sie zdoby¢.

ZALACZNIK DO TE| CZESCI TEKSTU:

1. Raport koncowy dla firmy Navicentrum: ,Wzmocnienie potencjatu projekto-
wego firmy ‘Navicentrum’ poprzez wdrozenie nowoczesnych ustug projektowa-
nia wzorniczego.”

2. Publikacja z opisem prac w ramach projektu: , Specification of the research

done during the Project: Reinforcement of the design potential of ‘Navicentrum’

through modern industrial design service implementation.”
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/Jacht motorowy Orion 210
- plany poktadéw.

/ Motor yacht Orion 210
deck plans.

APPENDIX TO THIS PART OF THE TEXT:

1. Final report for Navicentrum: “Reinforcing the Navicentrum project potential
through implementation of modern industrial design services.”

2. Publication with description of the work carried out within the project:
,Specification of the research done during the Project: Reinforcement of the
design potential of ‘Navicentrum’through modern industrial design service
implementation.”
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2. BADANIA NAD NOWOCZESNYMI KONCEPCJAMI WZORNICZYMI
PROMU BOCZNOKOtLOWEGO ORAZ INNOWACYJNY KONTENERO-
WIEC NA RZEKE ODRE.

Zasady przyznania finansowania na te badania byly doktadnie takie same
jak w poprzednio opisywanym projekcie. Byta to juz szésta edycja progra-
mu Mozart, skierowanego do wroctawskich naukowcéw i przedsiebiorcow.
Badania nad nowoczesnymi koncepcjami wzorniczymi promu i kontenerow-
ca byty prowadzone w firmie Navishipproject. Firma ta sktada sie w znacznej

/BIOGRAPHY NOTE

/ Kontenerowiec zasilany LNG
i prom bocznokotowy,
miedzybrzegowy.
Wizualizacja dwéch statkéw
opracowywanych w ramach
programu Mozart VI.

/ Container ship powered by
LNG and side-wheel,
inter-shore ferry. Visualization
of two ships designed under
the Mozart VI program.

2. RESEARCH ON MODERN DESIGN CONCEPTS OF A SIDE-WHEEL
FERRY AND AN INNOVATIVE CONTAINER SHIP FOR THE ODRA
RIVER.

The rules for granting funding for these studies were exactly the same as
in the previously described project. It was already the sixth edition of the Mo-
zart program, addressed to Wroctaw scientists and entrepreneurs. Research
on modern design concepts for the ferry and container was carried out at
Navishipproject. This company consists largely of former employees of Navi-



/ Prom bocznokotowy,
migdzybrzegowy.
Rysunek koncepcyjny.

/ Side-whee
inter-shore ferry.
Conceptual drawing
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czesci z wezesdniejszych pracownikéw Navicentrum. Na poczatku lat dziewigc-
dziesigtych XX wieku, cze$¢ pracownikdéw Navicentrum postanowito popro-
wadzi¢ wtasng firme o podobnym profilu projektowym. Dla mnie oznaczato
to mozliwo$¢ poréwnania sposobu pracy w obu przedsiebiorstwach iich
podejscia do projektanta wzornictwa. Musze otwarcie przyzna¢, ze opisy-
wana w tym fragmencie wspédtpraca byta znacznie lepsza niz w poprzedniej
firmie, a kierownictwo bardziej Swiadome korzysci ptynacej z mojej obecnosci
w przedsiebiorstwie.

Od pewnego czasu istnieje w tej branzy pewne przeswiadczenie, ze polskie
projekty statkéw wcigz wygladajg jak te wykonane w latach pie¢dziesigtych
ubiegtego wieku, a np. holenderskie sg znacznie nowoczesniejsze wizual-
nie. Dlatego w jakim$ stopniu liczono na powiew $wiezosci, ktéry mégtbym
wnie$¢ do firmy. Ztozony przez nas wniosek zaktadat, ze wykonane przeze
mnie koncepcje bedg mogty by¢ rozwijane od strony nautycznej w pézniej-
szym okresie przez pracownikéw firmy. Istotg rocznego projektu byto wiec
jedynie wzornicze zaprojektowanie dwéch wybranych jednostek ptywaja-
cych, przeprowadzenie niezbednych badan i pomiaréw. Ustalilismy, ze jesli
dojdzie do budowy statkéw to bede w nich uczestniczyt i pilotowat zgodnosci

/BIOGRAPHY NOTE

centrum. In the early nineties of the XX century, some Navicentrum employees
decided to start their own company with a similar design profile. For me, it
meant the possibility of comparing the way of working in both companies
and their approach to work with the industrial designer. | must openly admit
that the cooperation described in this fragment was much better than in the
previous company, and the management more aware of the benefits of my
presence in the company.

For some time now there has been a certain conviction in this industry
that Polish ship designs still look like those made in the 1950s, and for exam-
ple the Dutch are much more modern visually. That is why, to some extent,
| was counting on a breath of fresh air that I could bring to the company.
The application submitted by us assumed that the concepts | would make
would be able to be developed from the nautical side at a later stage by
the company’s employees. The essence of the annual project was therefore
only creating the industrial design of two selected vessels, carrying out the
necessary tests and measurements. We have determined that if there was
a construction of ships, | would participate in them and pilot compliance with
the initial project. The experience of the previous edition of Mozart, allowed
to initially estimate the time needed for these tasks. Choosing two units
with a slightly smaller range of detailing seemed a better choice to me than
developing one until the last screw. After all, after completing my task, the
company could use the test results from two units, and develop the technical
details by themselves if there was a need in the future.

Together with the leadership of Navishipproject, we defined the scope
of the research and its subject. At that time, there was a need in Poland to
design and build, among others icebreakers, which on both the Vistula and
the Oder required to be exchanged, modern river container vessels and
a passenger and cargo ferry for difficult sailing areas of the Vistula at the
height of Solec Kujawski. Trying to make the best use of the scientist's work
together, it was decided to study the concept of a side-wheel and container
ship powered by LNG dedicated to shipping on the Oder. The funds covered
the research work on each object that was to last six months. The work had
to be carried out in accordance with the schedule set at the stage of submit-
ting the application.
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z projektem wstepnym. Doswiadczenia poprzedniej edycji Mozarta, pozwo-
lity wstepnie oszacowac czas potrzebny na te zadania. Lepszym rozwigza-
niem wydawat mi sie wybo6r dwéch jednostek o nieco mniejszym zakresie
uszczegoétowienia w detalach, niz jednej opracowywanej do ostatniej Srubki.
Przeciez po wykonaniu mojego zadania firma mogta skorzysta¢ z wynikow
badan na dwéch jednostkach, a detale techniczne mogli opracowac sami,
jesli w przysztosci zajdzie taka potrzeba.

Wspélnie z kierownictwem Navishipproject okreslono zakres badan i ich
temat. W owym czasie w catej Polsce pojawita sie potrzeba zaprojektowa-
nia i wybudowania m.in. lodotamaczy, ktére zaréwno na Wisle jak i Odrze
wymagajg wymiany, nowoczesnych kontenerowcéw rzecznych oraz promu
osobowo-towarowego na trudne w zegludze rejony Wisty na wysokosci Solca
Kujawskiego. Starajac sie najlepiej wykorzysta¢ prace naukowca wspéinie
zdecydowano o badaniach koncepcji promu bocznokotowego i kontenerow-
ca zasilanego LNG dedykowanego zegludze na Odrze. Prace badawcze miaty
potrwac po 6 miesiecy na kazdy obiekt. Na taki okres zostato zagwarantowa-
ne finansowanie. Prace musiaty by¢ prowadzone zgodnie z harmonogramem
utozonym na etapie sktadania wniosku.

Projektowany prom stuzy do transportu zaréwno pojazdéw jak i osob.
Na poziomie wjazdu do promu znajdujg sie miejsca dla pojazddw, sitownie,
magazyny, toalety, miejsca do pozostawienia rowerdw oraz miejsca wydzielo-
ne wytgcznie dla zatogi, stuzgce prawidtowemu dziataniu promu, bezpieczen-
stwu i cumowaniu. Dojscia do pomieszczen na tym poziomie prowadzone sg
wzdtuz ciggédw komunikacyjnych po obu stronach promu. Na podwyzszeniu,
na prawej i lewej burcie (nad pomieszczeniami sitowni, toalet i magazynow)
znajduja sie miejsca siedzace dla pasazerow. Wejscie na gorny poktad jest
mozliwe z czterech stron poktadu jednostki. Siedziska znajdujg sie pod
dachem. Asymetrycznym akcentem bryty promu jest jedynie steréwka
podniesiona ponad zadaszenie gérnego poktadu (prawa burta) oraz szalupa
ratunkowa umieszczona na przeciwnej burcie (lewa burta). Cze$¢ zadaszenia
w bliskosci sterowki jest przeszklona w celu zapewnienia lepszej widocznosci
dla kapitana.

Na stronie obok przedstawiono podstawowe rysunki i bazowg koncep-
cje promu oraz jej ewolucje do wykonanego podczas wspotpracy projektu
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The designed ferry is used to transport both vehicles and people. At
the level of entry to the ferry, there are places for vehicles, engine rooms,
warehouses, toilets, places to leave bicycles and spaces reserved exclusively
for the crew, serving the correct operation of the ferry, safety and mooring.
The ways leading to the rooms at this level are carried along communica-
tion routes on both sides of the ferry. On the platform, on the right and left
side (above the enginew rooms, toilet and storage rooms) there are seating
places for passengers. Entering the upper deck is possible from the four
sides of the deck of the unit. The seats are under the roof. The asymmetric
accent of the ferry’s body is only the wheelhouse raised above the upper
deck roof (the starboard side) and the lifeboat located on the opposite side
(left side). Part of the roof near the wheelhouse is glazed to provide better
visibility for the captain.

On the next page | present the basic drawings and the basic concept of
the ferry and its evolution to the design made during cooperation. A char-
acteristic, visual element of the designed ferry was its propulsion. The drive
wheels, placed on the sides of the unit, are very prominent and therefore it
is necessary to build the remaining forms in a proper way to complement

them with a large, circular element of the moving wheel. That's why arches of
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wzorniczego. Charakterystycznym, wizualnym elementem projektowanego
promu byt jego naped. Kota napedowe, umieszczone na burtach jednostki sg
bardzo uwydatnione i dlatego nalezy w odpowiedni sposéb budowa¢ pozo-
state formy, aby dopetniaty sie one z duzym, okragtym elementem ruchome-
go kota. Dlatego w bryle promu pojawiajg sie tuki ,nadkoli” biegnace przez
niemal catg szeroko$¢ bryty. Symbolicznie nawigzujg one do przemieszczania
z jednego brzegu na drugi. Gérne tuki nad zadaszeniem zamykajg wizual-

nie forme jednostki i sg elementem nawigzujgcym wizualnie do konstrukgji
mostéw. Wydaje sie to odpowiednim skojarzeniem w przypadku promu mie-
dzybrzegowego. Najwazniejszym elementem opracowania wzorniczego jest
uszczegbtowiona sylwetka promu. Problem zachowania charakteru jednostki
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~wheel arches” that run through almost the entire width of the body appear
in the body of the ferry. Symbolically they refer to moving from one shore
to the other. The upper arches over the roof enclose the form of the unit
visually and are an element visually referring to the construction of bridges.
This seems to be an appropriate association for the inter-shore ferry. The
most important element of the design is the detailed silhouette of the ferry.
The problem of maintaining the character of an individual is crucial during
production, which is why | devoted a significant part of the description to this
aspect along with the graphic materials prepared for the company. Some
elements, such as interiors and widths of communication routes, assume a
small margin for corrections or layout changes. Their location below the up-
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jest kluczowy w trakcie produkgji, dlatego wtasnie temu aspektowi poswie-
cono znaczg cze$¢ opisu i materiatéw graficznych przygotowanych dla firmy.
Niektore elementy, takie jak wnetrza i szerokosci ciggéw komunikacyjnych
zaktadajg niewielki margines na poprawki lub zmiany uktadu rozmieszczenia.
Ich lokalizacja ponizej gérnego poktadu nie wptywa na ilos¢ miejsc siedzgcych
dla podrézujacych.

Szczesliwie dla mnie i dla projektu, realizacja badan nad promem byta
zaplanowana na pierwsze miesigce prac badawczych. Pozwolito to zatgczy¢

per deck does not affect the number of seating places for travelers.
Fortunately for me and for the project, execution of research on the ferry
was planned for the first months of research. This allowed me to attach the
material that | had made to the bidding documents for the construction of
the ferry near Solec Kujawski, co-financed from the European Union funds.
The name of the tender is: “Design, construction, delivery and operational start-
up of the passenger-car sidebar ferry with movable equipment” as part of the
Project entitled: ,Reconstruction of the regional road No. 249 with the launch of
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a ferry crossing over the Vistula at the height of Solec Kujawski and Czarnow”.

In May 2018 it was chosen the winner of the ferry- Techno-Marine Ltd.
from Malbork. The construction of the ferry will last about 2 years. The total
value of the project with the construction of bridgeheads is PLN 18.7 mil-
lion. The research carried out by the researcher (made up to the moment
of completing the tender documentation) consisted of on the development
of a modern design concept of the shuttle, previous measurements and
preliminary studies of ergonomics, functionality and design development in
3d software. Navishipproject employees were responsible for developing the
technical assumptions of the ferry. Both concepts are practically overlapping
lateral views, and their production technology is very similar.

After selecting the winner of the tender, development works were con-
tinued. However, the ferry contractor did not decide to continue and finance
cooperation with Navishipproject. These are the rights of the winner. Every-
one can choose their own solution if they win in the tender. For my part,

I informed both parties about my readiness to cooperate in the construction
of the ferry. The management of the Kujawsko-Pomorskie Voivodeship was
sensitised to the need to control the compliance of project implementation
with the initial documentation. It is worth mentioning that the silhouette of

— E
/ Steréwka promu materiat, ktéry wykonatem do dokumentéw przetargowych na budowe
wyposazona w dwa pulpity promu w okolicach Solca Kujawskiego, wspétfinansowanego z funduszy Unii -
sterownicze i zaplecze o ) ) )
socjalne dla zatogi. Europejskiej. Nazwa przetargu to : ,Zaprojektowanie, wybudowanie, dostawa
Wizualizacja. i rozruch eksploatacyjny wraz z wyposazeniem ruchomym promu pasazersko-

samochodowego bocznokofowego” w ramach Projektu pn.: ,Przebudowa drogi
wojewddzkiej nr 249 wraz z uruchomieniem przeprawy promowej przez Wiste na
wysokosci Solca Kujawskiego i Czarnowa”. W maju 2018 roku zostat wytoniony

zwyciezcg realizacji promu - stocznia Techno-Marine Sp. z 0.0. z Malborka.
Budowa promu potrwa okoto 2 lat. Cato$¢ wartosci projektu wraz z budowag
przyczétkéw to 18,7 min PLN. Wykonane przez naukowca badania (wyko-

/ Fotografia z budowy promu (materiaty Zarzadu  nane do momentu kompletowania dokumentacji przetargowej), polegaty

Drog Wojewodzkich w Bydgoszczy). opracowaniu nowoczesnej koncepcji wzorniczej promu, poprzedzonymi

from t ru ry

pomiarami i wstepnymi badaniami ergonomii, funkcjonalnosci oraz opraco-

waniu stylistyki w oprogramowaniu 3d. Za opracowanie zatozen technicznych
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the ferry which | had the opportunity to design, appealed to the employees
of Navishipproject and people involved in the organization of the tender.
Most likely because of a much more modern form of the ferry than originally
planned. The design of the ferry has been quite thoroughly developed in the
following months of the program. Of course, as much as 6 months allowed.
The project also included the crucial interiors (wheelhouse and toilets)

along with dedicated materials. The documentation created throughout the
research remained the property of Navishipproject. The company may use
these test results when building another ferry. In the last month of finalizing
work on the ferry, we prepared a document describing the details of the
industrial design. It explains the meaning or reasons why we gave on certain
design assumptions. Several solutions were abandoned at the stage of re-
search in the virtual space, mainly due to security reasons, limited visibility or
possible bad weather conditions that may occur during future operation. The
scientist also provided the company with digitized 3D models of the ferry,
high-quality visualisations that could be used for the purposes of project
promotion and preparation of executive documentation as well as large
boards presenting the project. 3D models were also prepared in the form

of very universal .obj files. New operating systems of computers allow their
browsing without the need to install specialized software. That way, virtually

/ Prom bocznokotowy. promu odpowiadali pracownicy Navishipproject. Obie koncepcje praktycznie
w:gsg‘izgc']aadb“do‘”k" pokrywajg sie na rzutach bocznych, a ich technologia produkgji jest bardzo
' zblizona.

ide-wheel, inter-shore ferry

ew

isualisation
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Po wytonieniu zwyciezcy przetargu, prace rozwojowe byty kontynuowane.
Jednak wykonawca promu nie zdecydowat sie na kontynuowanie i finan-
sowanie wspotpracy z Navishipproject. Takie sg prawa wygranego. Kazdy
moze wybrac wiasne rozwigzanie jesli wygra w przetargu. Ja ze swojej strony
poinformowatem obie strony o mojej gotowosci wspdtpracy przy budowie
/ Prom bocznokolowy. promu. Zarzad wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego uczuliliSmy na koniecz-

Widok nawjazd na  Nosc¢ kontroli zgodnosci realizacji projektu z dokumentacjg wstepna. Warto

prom. Wizualizacja.  \yspomnie¢, ze sylwetka promu jaka miatem okazje wykona¢, bardzo przypa-
‘ ‘—“\—“ ftershore  dfa do gustu pracownikom firmy Navishipproject oraz osobom zaangazowa-

e vie of t . . . . s .
entrance. Visualisatio nym w organizacje przetargu. Prawdopodobnie przez znacznie nowoczesniej-
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szg forme promu niz pierwotnie zaktadano. Wzornictwo promu zostato dos¢
doktadnie opracowane w kolejnych miesigcach trwania programu. Oczywi-
$cie na tyle ile pozwalat okres 6 miesiecy. Projekt zawierat takze kluczowe
wnetrza (steréwke i toalety) wraz z dedykowanymi materiatami. Wytworzona
do konca trwania badan dokumentacja pozostata wtasnoscig Navishipproject.
Firma moze w razie budowy kolejnego promu postuzy¢ sie tymi wynikami
badan. W ostatnim miesigcu finalizujgcych prace nad promem powstat doku-
ment opisujacy szczegdty projektu wzorniczego. Wyjasniono w nim sens lub
rezygnacje z pewnych zatozen projektowych. Zrezygnowano z kilku rozwigzan
na etapie badan w przestrzeni wirtualnej, gtéwnie z powodéw bezpieczen-
stwa, ograniczonej widocznosci lub ewentualnych ztych warunkéw atmos-
ferycznych mogacych wystgpi¢ podczas przysztej eksploatacji. Na no$nikach
cyfrowych firma otrzymata od naukowca takze modele 3D promu, wizualiza-
cje wysokiej jakosci mogace postuzy¢ dla celéw promocji projektu i opraco-
wania dokumentacji wykonawczej oraz duzg plansze prezentujacg projekt.
Modele 3D przygotowano takze w formie bardzo uniwersalnych plikéw .obj.
Nowe systemy operacyjne komputeréw pozwalaja na ich przegladanie bez
koniecznosci instalowania specjalistycznego oprogramowania. Dzieki temu
praktycznie kazdy kontrahent, potencjalny inwestor czy sekretarka, moze bez
problemu zobaczy¢ efekty pracy w projekcie w wirtualnym tréjwymiarze. Dla
firmy to najprostszy sposéb szybkiej prezentacji promu.

W kolejnym pétroczu miatem przyjemnos¢ realizowac prace badawczo-
rozwojowe nad kontenerowcem dedykowanym zegludze na rzece Odrze,
zasilanym LNG. Od pewnego czasu Navishipproject prowadzito prace projek-
towe zwigzane z tym statkiem. Ich prace byty realizowane dzigki finansowa-
niu z funduszy europejskich w ramach projektu pt: ,,Badania przemystowe
i prace rozwojowe dotyczqce opracowania technologii budowy kontenerowca
z innowacyjnym systemem balastowania i napedem LNG w firmie Stocznia KoZle
Sp. z 0.0.”. Ja, bazujac na wstepnym projekcie firmy, réwnolegle opracowywa-
tem inng, pod wzgledem stylistyki, koncepcje statku. Postanowitem, ze moj
projekt bedzie identyczny w gabarytach, jednak nowocze$niejszy w formie od
proponowanej wstepnie przez inzynieréw. Dawato to szanse ewentualnego
wdrozenia juz w najblizszych miesigcach lub przy nadarzajgcej sie w niedale-
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every contractor, potential investor or secretary, can easily see the effects
of working in a virtual 3D project. For the company it is the easiest way to
quickly present the ferry.

In the next six months | had the pleasure to carry out research and devel-
opment works on a container ship dedicated to shipping on the Odra River,
powered by LNG. For some time Navishipproject has been carrying out design
work related to this ship. Their work was carried out thanks to the financing
from European funds as part of the project entitled ,/ndustrial research and
development works regarding the development of container building technology
with an innovative ballasting system and LNG drive at Stocznia KoZle Ltd.”. Based
on the company's initial project, | was simultaneously developing a different,
in terms of design, concept of the ship. | decided that my project would be
identical in dimensions, but more modern in the form from the one initially
proposed by engineers. This gave the opportunity of implementation in the
coming months or in the near future. After all, a container ship is an object
that can be extended or shortened if necessary without any loss on aesthetic
values. When designing several vessels of that kind in the company over the
last years, there is a chance for that. My schedule, however, assumed specific
effects in a given month of work, so it was necessary to adopt certain initial
assumptions. In this case, they were: vessel 70 meters long overall, 9 meters
wide, 42 TUE containers, 3 crew members, 4 members of the research crew,
lowered wheelhouse. These assumptions were maintained until the end of
the study. The unit is to be powered by LNG gas. Therefore, a place for a gas
tank in the container frame is planned on board. At the design stage, it was
assumed that the tank can be exchanged for full or also filled on board. Due
to the choice of propulsion, a characteristic element protruding above the
ship is a pressure relief valve, which must be located 10 meters from the exit
of the superstructure and 10 meters from the engine exhaust outlets. Its
details are still being developed by engineers.

The design and research work | carried out on the outside of the ship was
mainly focused on developing the details of the superstructure and linking
them with the details of the railings and construction supporting the lifeboat.
| left the individual entrances to the rooms, windows and stairs in the same
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kiej przysztosci okazji. Wszak kontenerowiec to obiekt, ktéry w razie potrzeby
mozna wydtuzy¢ lub skréci¢ bez wiekszej straty na walorach estetycznych.
Przy projektowaniu w firmie kilku tego typu statkédw na przestrzeni ostatnich
lat, jest na to szansa. M6j harmonogram zaktadat jednak konkretne efekty

w danym miesigcu pracy, wiec konieczne byto przyjecie okres$lonych zatozen
wstepnych. W tym przypadku byty to: 70 metréw dtugosci catkowitej statku,
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places that were initially proposed. Some of the windows, walls and roof
fragments were supposed to be made of anti-explosive materials and | did

not want tointerfere in such an important issue. One of the important addi-

tions in the superstructure is the spoiler. It serves as a visual complement to

the forms of the superstructure and also has functional application. It pro-
tects the edge of the superstructure when loading the LNG tank. Its shape
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9 metréw szerokosci, 42 kontenery TUE, 3 cztonkéw zatogi, 4 cztonkdw zatogi
badawczej, opuszczana steréwka. Zatozenia te zostaty utrzymanie do konca
badan. Jednostka ma by¢ zasilana gazem LNG. Dlatego na poktadzie zaplano-
wano miejsce na zbiornik gazowy w ramie kontenera. Na etapie projektowym
zatozono, ze zbiornik ten moze by¢ wymieniany na petny lub tez napetniany
na poktadzie. Z racji wyboru napedu charakterystycznym elementem wysta-
jacym ponad statek jest ciSnieniowy zawér nadmiarowy, ktéry musi znajdo-
wac sie 10 metréw od wyjscia z nadbudoéwki i 10 metréw od wylotéw spalin
z silnika. Jego szczegoty sg nadal opracowywane przez inzynierow.
Wykonane przeze mnie prace projektowe i badawcze na zewnatrz stat-
ku, koncentrowaty sie gtéwnie na opracowaniu szczegétow nadbudowki
i powigzaniu ich z detalami barierek, relingéw i konstrukcji podtrzymujacej
szalupe ratunkowa. Poszczegdlne wejscia do pomieszczen, okna i schody
pozostawitem w tych samych miejscach, ktére wstepnie zaproponowano.
Czes$¢ z okien, Scian i fragmenty dachu wykonane miaty by¢ z materiatow
przeciwwybuchowych i nie chciatem ingerowaé w tak istotng kwestie. Jednym
z istotnych dodatkéw w nadbudéwce jest ,spoiler”. Stuzy on zaréwno jako
wizualne dopetnienie form nadbudéwki jak i réwniez posiada zastosowa-

allows you to direct the wrongly loaded tank to the right place and take the
possible hit. In this case, only the spoiler will have to be replaced and the unit
will still be operational. An additional advantage of this design is the possibil-
ity of introducing additional explosion protection to its interior, which is very
important in the rear zone of the superstructure.

Communication paths between the bow and stern lead along the perim-
eter of the entire ship. The front of the container is adapted to be pushed be-
fore the riverboat unit. That's why | decided to add diagonal, forward-leaning
elements of the structure of a fragment of container ship’s railing in the area
of the front of the superstructure. That way the whole ship gives the impres-
sion of a stronger vessel. The unit, which not only transports containers, but
also can push another, almost as long object in front of itself. The angle of
inclination of this element also appears in several details of the superstruc-
ture, visually merging all the necessary parts of the structure.

The interior of the superstructure is mainly a crew room, a kitchen (in
a project called a pentra), a laundry room and a movable wheelhouse. The
wheelhouse and mast on the bow of the ship are lowered while sailing under



/ Kontenerowiec.
Wizualizacja szczegdtow
stylistyki nadbuddwki.

/ Container ship
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nie funkcjonalne. Jest on ostong krawedzi nadbudéwki podczas zatadunku
zbiornika LNG. Jego ksztatt pozwala skierowa¢ na odpowiednie miejsce Zle ta-
dowany zbiornik i przyja¢ na siebie ewentualne uderzenie. W tym przypadku
wymianie bedzie podlega¢ jedynie spoiler, a jednostka bedzie nadal sprawna.
Dodatkowym atutem tej konstrukgji jest mozliwo$¢ wprowadzenia do jej
wnetrza dodatkowego zabezpieczenia przeciwwybuchowego, ktére w tylnej
strefie nadbudowki jest bardzo istotne.

Ciggi komunikacyjne miedzy dziobem i rufg prowadzg wzdtuz obwodu
catego statku. Przéd kontenerowca dostosowany jest do pchania przed
jednostka barki rzecznej. Dlatego postanowitem dodac¢ ukosne, pochylone do
przodu elementy zabudowania fragmentu barierek kontenerowca w rejonie
przodu nadbudowki. Dzieki temu caty statek sprawia wrazenie silniejszej jed-
nostki ptywajacej. Jednostki, ktora nie tylko przewozi kontenery, ale i potrafi
pchac kolejny, niemal tak samo dtugi obiekt przed sobg. Kat pochylenia tego
elementu pojawia sie takze w kilku detalach nadbudoéwki, scalajac wizualnie
wszystkie niezbedne czesci konstrukgji.

Whnetrze nadbuddwki to gtdwnie pomieszczenia dla zatogi, kuchnia (w pro-
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low river bridges. The entrance to the wheelhouse is possible in both low-
ered and elevated positions. The entrance to the corridor leading to the cab-
ins is located on both sides of the boards. The bow of the unit has research
facilities for four people. These rooms are located in residential containers.
The detailed purpose of the containers, however, was not specified and the
company did not deal with this aspect. | imagined possible research on the
operation of the ship (ballasting and propulsion) as well as research related
to shipping, or fauna and flora on the Odra route. The containers were not
part of the project and extended research in the company’s understanding.
The external form of these objects presented by me only serves to build a
more modern character of the container ship’s bow.

Depending on the tests conducted there, it is possible to take into account
the use of a larger or smaller amount of glazing or the installation of photo-
voltaic panels. The possibility of complete disassembly of research contain-
ers in the future was also assumed. The ship would then gain an additional
two cargo spaces. It seemed to me that the construction of a more modern
bow was necessary due to the use of a mobile integrating element in the
ship to attach the barge. | have transferred the form of this element from
the original concept, without any significant changes. A slight deviation is
bumpers body. They are the same size and dimensions, but in the end they
are vaguely wrapped with sheet metal around which allows you to gently
remove the visual burden from them. Shaping the railing on the bow refers
to the style of the superstructure. An additional element shattering this large
body of the moving integrating element is the color. The dark side refers to
the rest of the hull, and the green elements allow better positioning of the
barge in the container’s axis.

An important part of the entire design project | have made is the color
scheme. Especially a bright green color, which highlights the important ele-
ments of the ship such as: the outline of the space of the hold, protruding
fragments of the superstructure, which can be destroyed during loading or
outline entrance to the wheelhouse (as an important point of ,command”).
The juicy green color blends with the gray and black of the other elements
of the ship creating modern graphic patterns on the surface of the sheets.
The purpose of these stylistic tricks is to design a visually modern body of the
ship with quite simple methods. A container ship is not a yacht after all. It is
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/ Kontenerowiec i barka.
Wizualizacja.

/ Dziéb kontenerowca

z pomieszczeniami
badawczymi i ruchomym
elementem szczepiajgcym.
Wizualizacja.
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jekcie nazywang pentrg), pralnia i ruchoma steréwka. Steréwka i maszt na
dziobie statku opuszczane sg podczas przeptywania pod niskimi mostami
rzecznymi. Wejscie do steréwki mozliwe jest zaréwno w pozycji obnizonej jak
i podwyzszonej. Wejscie do korytarza prowadzacego do kajut znajduje sie po
obu stronach burt. Na dziobie jednostki zaplanowano pomieszczenia badaw-
cze dla czterech os6b. Pomieszczenia te znajdujg sie w kontenerach miesz-
kalnych. Szczegdtowe przeznaczenie konteneréw jednak nie byto sprecyzo-
wane i firma nie zajmowata sie tym aspektem. Ja wyobrazatem sobie mozliwe
prowadzenie badan nad samym funkcjonowaniem statku (balastowanie

i naped) jak i badan zwigzanych z zeglugg lub faung i florg na szlaku Odry.
Kontenery nie byty wiec w rozumieniu firmy czescig projektu i poszerzonych
badan. Przedstawiona przeze mnie forma zewnetrzna tych obiektéw stuzy
jedynie budowaniu nowocze$niejszego charakteru dziobu kontenerowca.

a technical object and I highly doubt that shipbuilders will approach the con-

struction of its stylistics with a special consideration. Therefore it seems right
to propose interesting details, easy to reproduce by each shipyard employee
and less time consuming.

The layout of the rooms during the tests changed several times. Finally,
the presented plan assumes the deployment of a laundry superstructure
in the central part and a reduction of the captain’s cabin. In the industrial
design, | proposed small changes that affect the better arrangement of
individual interiors and their functionality. This applies to the captain’s cabin
and the pentra. Mainly the spacing of interior furnishings, locating the oven,
refrigerator and sinks. The interiors are dominated by grays and blues. Vinyl
floors imitate wood. On the interior walls there are graphics with a panora-
ma of cities along the container shipping route. This allows to gently ,,deco-
rate” the private space of the crew and make the moments outside the per-
formance of duties more pleasant for the them. | deliberately use the word
.decorate”, because all the earlier visualizations of the interior of technical
ships, made by Navishipproject collaborators, gave the impression of ascetic
rooms arranged to evoke depression among the crew. Imagining how much
time the crew spends on the ship | decided to take care of their well-being
and indulge them “visually”. In my design | skipped the engine room since it
is not a significant visual element that my work could have influenced.



/AUTOREFERAT /BIOGRAPHY NOTE

/ Kontenerowiec. Widok
na lewg burte i fadownie.
Wizualizacja.

W zaleznosci od prowadzonych tam badan, mozna wzigé pod uwage zastoso-
wanie wiekszej lub mniejszej ilosci przeszklenia lub instalacje paneli fotowol-
taicznych. Zaktadano takze mozliwos¢ catkowitego demontazu konteneréw

iew of the

badawczych w przysztosci. Statek zyskatby wtedy dodatkowe dwa miejsca na
tadunek. Budowanie nowocze$niejszego charakteru dziobu wydawato mi sie
konieczne z racji zastosowania w statku ruchomego elementu szczepiajacego
do przytaczenia barki. Forme tego elementu przeniostem z oryginalnej kon-
cepcji, bez znaczacych zmian. Drobnymi odstepstwem jest bryta zderzakéw.
S3 one tej samej wielkosci i gabarytow, jednak finalnie sg nijako owiniete
blachg na okoto co pozwala delikatnie zdjg¢ z nich ciezar wizualny. Ksztatto-
wanie barierek na dziobie nawigzuje do stylistyki nadbudéwki. Dodatkowym
elementem rozbijajgcym te wielka bryte ruchomego elementu szczepiajgcego
jest kolor. Ciemniejszy bok nawigzuje do reszty czesci kadtuba, a zielone
elementy pozwalajg lepiej usytuowac barke w osi kontenerowca.

Waznga czescig catosci projektu wzorniczego, jaki wykonatem, jest kolo-
rystyka. Zwtaszcza jaskrawy kolor zielony, ktéry podkresla istotne elementy
statku takie, jak: obrys przestrzeni tadowni, wystajgce fragmenty nadbudow-
ki, ktore mozna zniszczy¢ podczas zatadunku lub obrys wejscia do steréwki
(jako wazny punkt ,,dowodzenia”). Soczysty kolor zieleni komponuje sie
z szarosciami i czernig pozostatych elementéw statku tworzgc nowoczesne
wzory graficzne na powierzchni blach. Celem tych zabiegéw stylistycznych
jest zaprojektowanie nowoczesnej wizualnie bryty statku do$¢ prostymi me-
todami. Nie sadze, ze stoczniowcy bedg podchodzi¢ z pietyzmem do budowy
stylistyki obiektu technicznego jakim jest kontenerowiec. To w korcu nie
jacht. Zaproponowanie ciekawych, prostych do odtworzenia przez kazdego
pracownika stoczni detali, wydaje mi sie stuszne i mato uporczywe.

Uktad pomieszczen w trakcie badan kilkakrotnie sie zmieniat. Finalnie
przedstawiony plan zaktada rozmieszczenie w centralnej cze$ci nadbuddwki
pralni i zmniejszenie kajuty kapitana. W projekcie wzorniczym zapropono-
watem niewielkie zmiany, ktére majg wptyw na lepszy uktad poszczegolnych
wnetrz i ich funkcjonalnosci. Dotyczy to kajuty kapitana i pentry. Gtéwnie roz-
staw wyposazenia wnetrz, kolejnos¢ ustawienia kuchenki, lodéwki i zlewow.
We wnetrzach dominujg szarosci i btekity. Podtogi winylowe imitujg drewno.
Na $cianach wnetrz pojawiajg sie grafiki z panoramg miast wzdtuz szlaku

As in the case of the ferry, the material finalizing the research was a

document explaining the most important aspects of the container industrial

design. Description presented what models and drawings you need to use in
the situation of preparation of executive documentation. Everything written

in a simple way that does not require hours of reading.

Apart from it, the company received digitized 3D models with the final
version of the ship, a series of interior visualizations, a ship visualized on the
water (including simulation of the ship going under the lowest bridge, a shot
of a ship with a barge dedicated to the container ship being pushed before
it) and a board presenting the project as a whole. Graphic materials created
during the research turned out to be especially important for the company,
because prior to that advanced 3D models and good visualization had not
been made.

| found the works carried out during the research on the functionality of
the ferry and container ship very developing and pleasurable. | came across
great cordiality from the employees of the company who were willing to
share their knowledge and experience. The transfer of knowledge from
the company to students, described at the application stage, is carried out
hrough project tasks currently carried out in the Means of Transport Design
Studio. Older students create container and ferry designs based on the same
documentation that | have received. These projects are more conceptual.
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zeglugi kontenerowca. Pozwala to nieco ,0zdobi¢” prywatng przestrzen
zatogi i sprawi¢, ze chwile poza wykonywaniem obowigzkéw bedg dla zatogi
przyjemniejsze. Celowo uzywam sformutowania , 0zdobi¢”, gdyz wszystkie
wczesniejsze wizualizacje wnetrz statkéw technicznych, wykonanych przez
wspotpracownikéw Navishipproject, sprawiaty wrazenie ascetycznych po-
mieszczen urzgdzanych z myslg o wywotaniu u zatogi depresji. Wyobrazajac

/ Widok na uktad pomieszczen
w nadbuddéwce kontenerowca.
Wizualizacja.



/ Wybrane pomieszczenia
kontenerowca. Obok - kajuta
mechanika, po prawej - kajuta
kapitana, na dole - pentra.
Wizualizacje.

Selected container
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sobie jak dtugi czas zatoga spedza na statku, postanowitem odrobine zadbac
o ich komfort psychiczny i nieznacznie dopiescic¢ ich wizualnie. Projekt wzor-
niczy jaki wykonatem pomija maszynownie poniewaz nie jest ona istotnym
elementem wizualnym, na ktéry moja praca mogta mie¢ wptyw.

Podobnie jak w przypadku promu, materiatem finalizujgcym prace badaw-
cze byt dokument wyjasniajacy najwazniejsze aspekty projektu wzorniczego
kontenerowca. Opis w prosty i niewymagajacy godzin czytania sposéb,
prezentowat z jakich modeli i rysunkéw trzeba skorzysta¢ w sytuacji przygo-
towania dokumentacji wykonawczej.

Oprécz niego firma otrzymata na nosniku cyfrowym modele 3D z ostatecz-
na wersjg statku, serie wizualizacji wnetrz, statek wizualizowany na wodzie
(w tym symulacje przeptywania pod najnizszym mostem, ujecia statku z bar-
ka dedykowang kontenerowcowi pchang przed statkiem) oraz plansze pre-
zentujacg projekt catosciowo. Materiaty graficzne powstate podczas badan
okazaly sie dla firmy szczegdlnie wazne, poniewaz wczesniej nie wykonywano
az tak zaawansowanych modeli 3D i dobrej jakosci wizualizacji.

Prace wykonane podczas badan nad funkcjonalnoscig promu i kontene-
rowca byty dla mnie bardzo rozwijajace i mite. Spotkatem sie z duzg serdecz-
noscig ze strony pracownikéw firmy, ktérzy chetnie dzielili sie swojg wiedzg
i doswiadczeniem. Opisywany na etapie sktadania wniosku transfer wiedzy,
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/ Steréwka kontenerowca.
Widok na pulpit sterowniczy
i wejscie.

Contain

od firmy do studentéw, dokonywany jest poprzez zadania projektowe reali-
zowane obecnie w Pracowni Projektowania Srodkéw Transportu. Studenci
starszych lat wykonuja projekty kontenerowca i promu, bazujac na takiej

samej dokumentacji jaka ja otrzymatem. Projekty te, sg bardziej koncepcyjne.

Chciatem, aby studenci mieli odrobine wiecej wolnosci projektowej i czuli
swobode. Pierwsze projekty wykonane przez nich sg interesujgce. Powsta-
nie z tego wspdlna, ciekawa dla czytelnika publikacja. Bedzie ona zawierac
pierwotne idee obu statkéw, moje projekty (bardziej produkcyjne) i Smielsze
w koncepdji projekty studentéw.

ZALACZNIK DO TE] CZESCI TEKSTU:

1. Prom bocznokotowy - opis do projektu wzorniczego

2. Kontenerowiec - opis do projektu wzorniczego

3. Materiaty cyfrowe przekazane firmie Navishipproject po wykonaniu
projektu.
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/ Kontenerowiec.

Zaawansowana wizualizacja
na wodzie.

Container ship. Advanced

visualization on the water.

APPENDIX TO THIS PART OF THE TEXT:

1. Side-wheel ferry - industrial design description
2. Container ship - industrial design description
3. Digital materials passed on to Navishipproject after the project.
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ZAKONCZENIE:

Przyznam szczerze, ze powrét do dokumentacji z wykonanych projektow
wprawit mnie w nostalgiczny nastréj. Dwa lata wspétpracy z wroctawskim
firmami byty dla mnie najciekawszym czasem zdobywania nowej wiedzy,
doskonalenia wtasnych umiejetnosci i twoérczych poszukiwan. Wypetnianie
comiesiecznych raportéw, sporzgdzanie dokumentacji dla firmy i urzednikéw
miejskich, nauczyto mnie dobrej organizacji czasu, zarzgdzania wtasnym
projektem i pozwolito aplikowa¢ o inne granty badawcze jako doswiadczony,
samodzielny naukowiec. Dlatego zawsze bede dobrze wspominat ten czas
i goraco polecat wszystkim innym naukowcom znalezienie wasnych tematow
badawczych.

Ciekawym efektem badan w firmie Navishipproject, byt inspirujacy wptyw
jaki wywarta na mnie metodologia projektowania statkéw ze stali i ich p6z-
niejsza budowa. Postanowitem twérczo potgczy¢ nowo zdobyte doswiadcze-
nia z projektowaniem jachtéw.

Tak powstat nagrodzony w konkursie Millennium Yacht Design Award 2018
projekt jachtu motorowego RAT 720 taczacy prostote i brutalizm konstrukcji
statku technicznego z nietypowa ekstrawagancja jachtowa. Mam nadzieje,
ze przyszte nowe doswiadczenia bedg dla mnie réwnie twoércze jak projekty
realizowane dzieki finansowaniu z Wroctawskiego Centrum Akademickiego.
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CONCLUSION:

| must admit that going through the documentation of the completed pro-
jects made me nostalgic. Two years of cooperation with Wroctaw companies
were the most interesting time for me to acquire new knowledge, improve
my own skills and creative searches. Filling out monthly reports, preparing
documentation for the company and city officials, taught me the good time
organization, managing my own project and allowed me to apply for other
research grants as an experienced, independent scientist. That is why | will
always reminisce about this time and would strongly recommend all other
scientists to find their own research topics.

An interesting effect of research at Navishipproject was an inspiring influ-
ence the steel design methodology and their subsequent construction had
on me. | decided to creatively combine my newly gained experience with
yacht design.

This is how the project of the motor yacht RAT 720 was made. It was
awarded in the Millennium Yacht Design Award 2018 , it combines the simplic-
ity and brutality of the construction of a technical ship with unusual yacht
extravaganza. | hope that future new experiences will be as creative for me
as the projects implemented thanks to funding from the Wroctaw Academic
Hub.
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